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UNE BRÉGUET HISTORIQUE 
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Le 26 mars 2018, la Maison de ventes Pescheteau Badin présentera une exceptionnelle montre 
Breguet Type XX offerte aux vainqueurs du XXVIIIe Rallye de Monte Carlo sur Citroën I.D. 19, 
Alexandre, Coltelloni, Desrosiers, 1er au classement général de 1959.

Cette pièce historique est restée dans la famille Alexandre jusqu’à aujourd’hui et sera propo-
sée au collectionneur sur une estimation de 15 000 / 20 000 €. 
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BREGUET
Modèle « Type XX » No. 3065. 
Fabrication 1957. 
Vendu le 21 novembre 1957 à ESSO STANDARD. 
Pièce historique offerte aux vainqueurs du XXVIIIe Rallye de Monte Carlo sur Citroën I.D. 19, 
Alexandre, Coltelloni, Desrosiers, 1er au classement général de 1959. Par descendance en ligne 
directe du propriétaire d’origine M. Alexandre.
Chronographe bracelet en acier avec fonction « retour en vol ». Boîtier rond avec fond vissé, 
lunette tournante graduée, portant au dos l’inscription « XXVIIIe RALLYE 1er Classt. General 
ALEXANDRE COLTELLONNI DESROSIERS sur CITROEN ID 19 ». Cadran dit tropical avec une 
belle patine homogène, chiffres arabes, trois compteurs pour l’indication des 15 minutes, 12 
heures et des secondes, chemin de fer. Mouvement mécanique, Cal. 225, balancier mono-mé-
tallique, spiral, réglage avance/retard. 
Signature sur le cadran. Boîtier numéroté. 
Diam. 39 mm. 
Estimation : 15 000 / 20 000 euros
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LE CHRONOGRAPHE BRACELET BREGUET « Type XX » - UNE MONTRE D’EXCEPTION

L’histoire du chronographe bracelet Breguet « Type XX » est restée célèbre de par son utilisa-
tion dans les forces aériennes de l’armée de l’air ou l’aéronavale française à partir de 1954 jusqu’en 
1970. A ce jour, nous ne connaissons que très peu d’exemplaires liés au sport automobile tel 
que notre montre qui commémore la victoire de l’équipe Alexandre, Coltelloni et Desrosiers, 
unique dans les annales du sport automobile après leur triomphe historique au Rallye de Monte-
Carlo en 1959 sur une version prototype de la fameuse Citroën DS, la ID 19. 

Une fois encore le génie français est à l’honneur entre les maisons Citroën et Breguet, deux noms 
qui ont tant apportés à la France dans les années après-guerre, l’un avec l’horlogerie mais aussi 
l’aviation dont les fameux avions Breguet, et l’autre au firmament de l’automobile, surtout lorsque 
l’on se souvient du succès de la fameuse DS qui conserve son aura auprès du cœur des français, qui 
la considèrent comme une icône du patrimoine automobile. 

Cette montre conservée par les descendants du propriétaire d’origine M. Alexandre, dont les 
livres des archives mentionnent que cette montre, avec son inscription spéciale, était encore en sa 
possession en 1973 a su conserver tous ses attributs d’origines avec une décoloration natu-
relle du cadran qui lui donne cet aspect brun ou dit « tropical », aujourd’hui recherché par les 
collectionneurs. 
Nous pouvons dire que cette pièce est un rare témoignage de l’époque alliant la technique et 
le style de la maison Breguet pour l’une des rares montres dites « automobilia » produites à 
l’époque par cet horloger illustre. Il est donc intéressant de noter que la maison Breguet peut en 
effet revendiquer ses liens étroits avec le monde du sport automobile au travers de la fiabilité de ses 
fameux chronographes « Type XX ». 

A ce jour, nous ne connaissons que très peu de pièces faites par Breguet pour le sport automobile, la 
seule autre connue sur le marché modèle « Type XX » a été vendue le 5 mai 1960 pour commé-
morer la victoire de Jacky Brabham au championnat du monde de Formule 1 en 1959, portant 
l’inscription au dos “Esso J.B. Champion du Monde 1959”.

De cette année 1959, théâtre de la première victoire de la Citroën ID 19 jusqu’à la victoire du cham-
pionnat du monde de Formule 1, nous retiendrons une présence affirmée de la maison Breguet avec 
la fameuse Breguet Type XX, notre exemplaire est de loin la pièce précurseur à ce jour puisque 
vendue en 1957 par ESSO STANDARD, le partenaire privilégié de toutes les grandes compéti-
tions automobiles de l’époque. 
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L’ID PREMIÈRE CITROËN À GAGNER UN RALLYE EN 1959

Paul Coltelloni et ses deux copilotes : Claude Desrosiers et Pierre Alexandre s’engagent en 1959 
au Rallye Monte-Carlo avec la DS de la femme de Coltelloni et remportent le rallye.  Deux copi-
lotes, cela permet de gagner du temps, épargnant la fatigue, même si un homme de plus dans la voi-
ture c’est du poids en plus. Mais la force de cet équipage réside dans sa voiture : la DS. D’ailleurs, une 
petite erreur réside dans bien des mémoires : ce n’est pas une DS qui a remporté le Monte-Carlo 
59 mais bien une ID.

L’ID était une version allégée de la DS. Sur cette version, pas de champignon comme pédale de frein 
mais une pédale comme une voiture « classique ». Une troisième pédale fait son arrivée : celle de l’em-
brayage. Le gros de cette différence ID/DS est la boîte mécanique installée en lieu et place de la boîte 
semi-automatique à assistance hydraulique. Enfin, l’ID n’a pas de direction assistée. On imagine les bras 
du pilote à la suite de secteurs chronométrés du Rallye Monte-Carlo ou du Tour de Corse.  Dernier petit 
détail : à l’arrière de l’ID, son coffre arbore un double chevron argenté, quand celui de la DS est doré.

A la suite de cette victoire 1959, Citroën crée un Service Compétition. La maison-mère Citroën 
accorde un budget à l’écurie Paris-Ile de France, qui a à sa tête René Cotton. Leurs DS et ID accu-
mulent les victoires en cette année 1959, si bien que Paul Coltelloni remporte le Championnat d’Europe 
des Rallyes. 1966, Pauli Toivonen et Ensio Mikander montent sur la première marche du podium à 
Monaco, en Citroën DS 21. Bien que peu puissante, les DS et ID se révèlent agiles, bien suspendues, 
endurantes, si bien que de Monte-Carlo au Tour de Corse en passant par le Rallye du Maroc, elles 
glanent de nombreuses victoires. L’histoire est en route. S’en suit la création du service Compétition 
de Citroën, avec à sa tête René Cotton. A sa mort, il sera remplacé par sa femme Marlène. L’équipe 
se professionnalise, les DS évoluent, de la série aux prototypes. Jusqu’à aujourd’hui, l’histoire de ce 
service Compétition renommé Citroën Sport puis Citroën Racing, sera l’une des plus denses qu’il soit.


