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3 Carburateurs Weber 45 DCOE Géo Ham (1900-1972) Affiche Jerome Cavalli
600/1 000 € 700/1 000 €
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Boite Michelin premier secours code « Paradis » Ernest MONTAUT (1879-1909)
400/600 € Blériot traversant la manche, Le 25 Juillet 1909
300/500 €

ACF

Grangs Prix g ; —

CTTIROEN #ofiy HEsy

Sport Automobile & Automobiles Sportives Livres Citroen &8 Livres Voiliers et Marine
300/500 € Expédition Citroén Centre-Asie 150/250 €
150/250 €
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PARTICIPEZ AUV

DERBY AUTOMOBILE

DES MOINS DE QUINZE ANS

Bar en forme de proue de bateau Géo Ham « Participez au Derby Automobile
500/700 € des moins de 15 ans...»
500/700 €
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Miniatures diverses 1/43 éme Documentation Morris
150/230 € 300/500 €

Panneau de signalisation routiére- PARIS Plagues d’immatriculation du monde entier
100/200 € 400/600 €
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Benjamin FREUDENTHAL «Austin Mini, Monte Carlo 1966
900/1 500 €
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ALBUM
| "VOITURE SIA"

Album Voiture SIA Géo Ham - Rallye International Automobile
100/150 € Monte-Carlo - Hotchkiss
300/500 €

| »“ T — 5 4
LAy sANTENO™
N

Bouteille Dexception Club Hispano-Suiza Géo Ham Plague Panbard & Levassor - Concessionnaire
150/250 € Pilote au casque rouge. 150/250 €
400/600 €
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Photo dédicacée des trois créateurs
des Automobiles Charron
200/300 €

Sphinge Ailée - Automobiles Rolland Pilain
Mascotte signée Roger Pissis.
800/1 300 €
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AUTOMOBILES € MOTOS
DE COLLECTION
VENTE A 16H

D’autres lots seront inscrits
tardivement a la vente

o
>>> catalogue et descriptifs N 3 O O

complets Sur www.osenat.com c1980

SIDE CAR =

A restaurer

N° 301

— 1976
— */“A HONDA GOLDWING 1000 GL

A immatriculer en collection

DOSSIER CONSULTABLE SUR DEMANDE
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N° 302

1996

BMWK 1100 RS

Numéro de série 0452227
Méme propriétaire depuis 18 ANS
Entretien régulier
Carte grise francaise

N° 303

1987

CITROEN 2CV6

Numéro de série VF7AZKAOOKA200343
Restaurée depuis le chdssis
Dossier photos de la restauration
Carte grise francaise

DOSSIER CONSULTABLE SUR DEMANDE
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N° 304

1930

PONTIAC
BIG SIX COACH

Numéro de série P538121
Belle présentation
Modele performant pour I'époque
Joli coach américain
Carte grise frangaise de collection

Bien qu'étant parmi les premiéres marques créées aux Etats-Unis, Pontiac
ne prit de l'essor qu'au milieu des années 1920. La Pontiac Big Six, dérivée
de la Chief, fut présentée en 1926, au Salon de New-York. Elle séquipait
alors d'un moteur 6 cylindres & soupapes latérales de 3.0L permettant des
performances tout 4 fait honorables en son temps.

La Pontiac Big Six que nous présentons est en France depuis 1988. Son
précédent propriétaire |'avait ainsi acquise, restaurée, a Montevideo en
Uruguay. Aujourd’hui entre les mains de son actuelle propriétaire depuis
2013, la voiture fut conservée dans son état de 1988 et présente un bel état
de restauration ancienne. Sa peinture grise et noire a conservé son brillant,
tandis que son habitacle en similis gris est lui aussi en bon état général. Elle
est dotée de roues de secours logées dans les ailes avant, d'un porte-bagage
arriere et d'une mascotte « téte d'indien » typique de la firme. Cette voiture
demande une remise en route passant par la révision de son carburateur,
mais, son coupleux moteur n'est pas bloqué.

C'est ainsi une sympathique et originale avant-guerre que nous proposons
aujourd’hui, un véhicule sur lequel vous ne tomberez pas lors de vos
participations a des rallyes d'anciennes puisqu'il est trés probable que ce
modele soit le seul en France.

DOSSIER CONSULTABLE SUR DEMANDE



N° 305

1924

CITROEN B2
COMMERCIALE

Numéro de série 136920
Véhicule extrémement attachant
Nombreuses photos de la restauration
Contréle technique de moins de 6 mois
Carte grise francaise

Dés la fin de la guerre, en avril 1919, I'industriel André Citroén annonce dans
la presse sa premiere voiture. Cest une 10 HP économique mais elle est
vendue compléte avec éclairage et démarrage électrique, une premiere a
I'époque. Clest I'ingénieur Jules Salomon qui est a l'origine de ce modéle, ce
n'est pas un inconnu puisquon lui doit aussi la célebre voiture Le Zebre. Mais
cest en 1920 que l'aventure industrielle prend son réel envol avec ce type
A qui est selon la publicité «la premiére voiture frangaise de grande série ».
Des 1921, la reléve est assurée par un nouveau modele, la B2. Tres similaire
au type A, ce nouveau modele est plus puissant et un ventilateur améliore le
refroidissement. Les angles du bas des portes sont adoucis.

Cette Citroén B2 Commerciale est pleine de charme. Elle a été restaurée
dans les années 1990, des travaux retracés par un dossier photo. La voiture
fut en effet décaissée, les boiseries refaites, le chassis traité et repeint et la
mécanique révisée. |l sagit d'une parfaite voiture publicitaire, elle ne passe
pas inapercu, loin de 13!

DOSSIER CONSULTABLE SUR DEMANDE
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N° 306

1934

DARMONTYV JUNIOR

Numéro de série 1576
Rare Darmont 4 roues
Seulement deux propriétaires depuis 1986
Carte grise frangaise de collection

Le Darmont V Junior est né sous cette phrase
de l'usine : « Les modéles que nous présentons
ici réalisent entiérement le but que nous nous
sommes fix¢ depuis 25 ans : satisfaire la clientéle
qui désire un véhicule simple et solide d'un prix
dentretien égal & celui d'une motocyclette ».
Equipé de roues avant indépendantes, a l'instar
des Darmont trois roues que lon connait, il
prenait le pas sur ses concurrents dotés pour
la plupart d'essieux avant rigides. Le chassis est
en tubes d'acier, la suspension avant admet deux
ressorts a boudins et amortisseurs a friction, a
Iarriere, deux ressorts & lames sur silentblocs.
La transmission est opérée par un arbre rigide,
la bolte de vitesses est classique, & trois rapports
plus marche arriére, le pont arriére est équipé
d'un différentiel. Sous le capot, devrait-on dire, la
calandre, nous retrouvons le classique bicylindre
Morgan quatre temps en V de 1100 cc & soupapes

DOSSIER CONSULTABLE SUR DEMANDE

latérales refroidi par eau. Les freins sont sur
les quatre roues et le graissage du moteur est
désormais automatique. ’habitacle somme toute
spartiate, admet un compteur de vitesse ainsi
qu'un ampeéremétre. Le pare-brise en V séquipe
lui, d'un unique essuie-glace.

Ce Darmont V Junior fut mis en circulation
en 1934. En 1986, il fut acquis par monsieur
Landeroin, & Mer, dans le 41. Conservé 28 ans
entre les mémes mains, il reprit la route en 2014
aprés 25 ans darrét, pour étre exposé dans le
cadre du Grand Prix de Pau. Pour l'occasion, les
quatre pneus ont été changés mais la patine fut
conservée et ¢a lui va & ravir | La voiture sera
vendue avec sa capote.

C'est un rare modéle que nous présentons donc
aujourd'hui, un ticket dentrée pour l'amicale
Tricyclecariste, qui plus est, différent !
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Deux canons croisés surmontés d'une grenade
en feu, le tout entouré par un ceinturon fermé
en boucle. Bien en évidence sur les radiateurs
des véhicules Hotchkiss, cet embléme, copie
presque conforme de l'insigne militaire américain
de «'Ordonance Department», rappelle sans
ambiguité les origines de la firme automobile
Hotchkiss. Seuls quelques initiés avant-gardistes
les ont adoptées. Clest en effet outre-Atlantique,
dans le Connecticut, que s'installent vers 1640 les
ancétres anglais de Benjamin Berkeley Hotchkiss,
le fondateur des Etablissements Hotchkiss.
Cette marque automobile francaise a toujours
représenté le prestige automobile. Celle-ci tout
comme Facel Vega & une époque, nest pas
encore reconnue & sa juste valeur.

Les toutes nouvelles berlines Hotchkiss quatre
cylindres 13 CV et les six cylindres 3,5 litres 20 CV
sont présentées au salon de Paris 1950. Elles

prennent les noms de 1350 et 2050, ces noms
reprenant simplement la puissance fiscale et
I'année de présentation. En plus d'un tout nouvel
avant, la principale nouveauté est la suspension
avant a roues indépendantes. Le modéle 2050
est caractérisé par un moteur développant
130 CV avec ses deux carburateurs. Le journal
« L'action automobile et touristique » considére
que la 2050 « répond aux exigences des sportifs
amateurs de longues croisieres rapides dans le
confort et la sécurité ». En 1951, Edmond Mouche
et Maurice Worms partent de Lisbonne au volant
d'une berline 2050 Grand Sport et terminent
devant les 9 autres Hotchkiss engagées.

En comparaison avec ses concurrentes comme
Talbot, Delage et Delahaye, elle est plus vive,
plus maniable et plus légére. Les Hotchkiss 2050
sont des voitures rares, et bien illustrées dans
l'excellent ouvrage de référence de Marc Antoine

DOSSIER CONSULTABLE SUR DEMANDE

N® 307

1951

HOTCHKISS 2050

Chassis n° 95109
Carte grise de collection

Colin dans son livre « Hotchkiss 1935-1955, L'age
classique », éditions ETA.L

La conduite d'une 2050 est un vrai régal.
Clest une voiture trés agile et posséde un
confort de bonne qualité avec ses roues avant
indépendantes et une suspension améliorée
par l'ingénieur Grégoire a larriére. |l faut aussi
noter que les grands freins sont & commande
hydraulique et sacquittent parfaitement bien de
leur tache.

L'exemplaire proposé a été
premiere fois le 4 janvier 1951. Cette 2050 porte
le numéro de série 95109 et na connu que
deux propriétaires au cours des vingt derniéres
années. Elle a été entierement restaurée il y a
quelques années. Dans les mémes mains depuis
15 ans, elle est préte & prendre la route pour de
nouvelles aventures.

immatriculé la
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N° 308

1959

MG A1500

Numéro de série HDA4358219
Nombreux travaux récents
Contréle technique de moins de six mois
Carte grise francaise de collection

Ce sympathique exemplaire revét une rare teinte Glacier Blue. Il sagit d'une des premiéres
versions équipée du 1500 cm3. Restaurée en grande partie, ce roadster britannique a ainsi connu
une réfection de sa carrosserie dans les régles de I'art avec remplacement & neuf des pare-chocs et
de leurs bananes, mais aussi des joncs d'ailes et accastillages divers. Du c6té mécanique, le moteur
fut révisé avec une nouvelle pompe 4 eau, de nouvelles courroies d'accessoires, filtres, silent-blocs,
durites, robinet de chauffage, conduite d'air.. Les carburateurs ont été refaits & neuf, la pompe &
essence fut révisée et un échappement complet neuf fut installé. La bolte de vitesse fut refaite
avec un remplacement des synchros de 2éme, 3éme et 4&me vitesses et une étanchéité revue.
Les maitre cylindre et récepteur dembrayage ont bien sir été remplacés, tout comme les sangles
de pont arriére. Dans I'habitacle et dans le coffre, la moquette fut remplacée, tout comme les
panneaux de porte. Au niveau freinage, la MG a connu une réfection compléte de son circuit avec
un nouveau maftre cylindre, de nouveaux cylindres de roues, flexibles et de nouvelles méchoires.
Les enjoliveurs de roues sont neufs, tout comme les pneus. La direction fut elle aussi revue avec
des rotules et soufflets neufs, jusqu'au volant neuf. Enfin la batterie et les rétros furent remplacés
pour parfaire l'ensemble. La capote blanche et les side screen en bon état furent conservés. Il sagit
donc d'un bel exemplaire témoignant d'un contréle technique récent et prét & rouler !

DOSSIER CONSULTABLE SUR DEMANDE



N° 309

1955

SALMSON 2300 §

Chassis n® 85175
Carte grise frangaise

En 1953, la situation de la Société des Moteurs Salmson est des plus délicates.
Aussi, l'apparition sur le marché de la 2300 S ressemble & l'opération de la
derniére chance, et les projets de diffusion & un rythme soutenu, espérés par la
Direction d'une entreprise en proie au doute, & une marche vers Lourdes. Clest
tout & la fin de l'année, le 18 décembre trés exactement, que la 1ére 2300 S est
produite. Uaventure de cette automobile prendra fin en février 1957, en méme
temps que les espoirs de la marque, et mettra un terme a 38 ans d'histoire
automobile. Au cours des années 1953 & 1957 (en fait essentiellement en 1954 et
1955), 217 véhicules 2300 S seront assemblés et vendus. Les carrosseries de ces
voitures ont été exécutées a la main.

De nombreux modéles s'illustrérent en compétition. Dés 1953 les Salmson 2300
S brillent en rallye. En 1953 elle s'adjuge la Coupe des Alpes, une autre Salmson
finit 5e du Liége-Rome-Liége et premiére automobile francaise en plus des
victoires de classe (sport de plus de 2000 cm?®) au Rallye des Tulipes et au
Rallye de Charbonnieres. Elles s'illustrérent également aux Mille Miglia, au Tour
de France Automobile et au Monte-Carlo !

Le modeéle présenté a été acheté par son propriétaire en 1973 et a été utilisé
réguliérement dans différents rallyes. Il est aujourd'hui & restaurer.

DOSSIER CONSULTABLE SUR DEMANDE
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N° 310

1966

TRIUMPHTR 4A4IRS

Numéro de série CTC60049L
Restauration carrosserie en 2015
Conduite a gauche
Carte grise francaise de collection

Lancée en ao(it 1961, la Triumph TR4 se situe dans
la lignée des petits roadsters anglais sportifs,
a la conduite plaisante, peu coliteux & l'achat
comme & l'usage. Techniquement la TR4 reprend
des principes éprouvés : chassis a longerons et
train arriere a essieu rigide et ressorts a lames.
Cependant, pour séduire un public toujours plus
large, les ingénieurs anglais ont doté la Triumph
de certains éléments de confort comme des
glaces montantes, une capote & arceau plus
simple & déployer et une direction a crémaillére.
Le moteur 2,2 | déja présent sur la TR3, ici
accompagné par des carburateurs Stromberg,
permet déprouver de réelles sensations
sportives magnifiées par le son rauque provenant
des échappements. La tenue de route de la TR4,
affectée des tressautements et des changements
de cap brutaux caractéristiques de l'essieu arriere
rigide hérité de la TR3, appelait 'adaptation
d'une suspension arriére indépendante. Cette
modernisation, qui représente une étape
importante dans [évolution des Triumph TR,

DOSSIER CONSULTABLE SUR DEMANDE

apparait sur la TR4 A, lancée en janvier 1965.
Dol son appellation de IRS (Independant Rear
Suspension). Grace & cette nouvelle suspension,
la TR 4A bénéficie de qualités routiéres plus
dignes de sa puissance. La voiture jouit dés
lors d'une homogénéité dont était dépourvu
le modele originel. Outre le lettrage IRS placé
a larriere de la voiture, la TR 4 A se reconnait
extérieurement a sa grille de calandre légérement
modifiée, qui perd deux barrettes verticales, ainsi
quaux clignotants & la forme baroque disposés
sur les ailes. Son habitacle se voit également doté
d'une superbe planche de bord en bois verni. Le
modeéle présenté est donc la version TR4 A IRS.

Cette Triumph TR4A IRS fut immatriculée en
1966. Son propriétaire actuel I'a acquise en 2015.
Ancien carrossier télier formeur, il effectua lui-
méme une restauration de la carrosserie et une
révision moteur. C'est donc un bel exemplaire
que nous présentons aujourd’hui a la vente,
équipé des jantes téles a enjoliveurs, simples,
mais bien rares comparées aux jantes & rayons.
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«Une des plus belles robes de I'histoire de 'automobile, un moteur au souffle
prodigieux propulsant la voiture a 240 km/h, le tout pour la moitié du prix
d'une Ferrari | ». Clest sous la forme d'une véritable gageure quapparait
la Type E en 1961. Aprés trois ans de succés, notamment aux Etats-Unis, la
« XK-E » inconfortable, difficile & conduire avec sa boite Moss quatre vitesses
devait se moderniser pour faire face & la nouvelle génération de Ferrari et
4 la nouvelle Porsche 911 empiétant sur son marché de la voiture de sport
« abordable » Clest pourquoi le 3,8L fut troqué pour un 4,2L et ainsi la
Jaguar gagne en souplesse, ce, tandis que la bofte Moss était remplacée

N® 3711

1967

JAGUAR TYPE E COUPE 4.2L

Numéro de série 1E34240
La plus belle voiture du monde selon Enzo Ferrari
Belle présentation
Carte grise frangaise de collection

par une bofte Jaguar a cinq vitesses. Enfin, 'habitacle perdait définitivement
son habillage en aluminium et ses siéges semi-baquet. Surtout, la Type E
conservait son design épuré qui faisait tout son charme.

Cet exemplaire de 1967 restauré par le passé, est peint dans un gris sombre
métallique qui lui va a merveille, surtout lorsqu'il se joint d'un habitacle tendu
de cuir beige. La Jaguar est équipée de quatre jantes excentrées ainsi que
d'un pont long pour plus de confort sur longues distances. Les silencieux
d'échappement sont neufs. Ce coupé Type E est une voiture culte par son
dessin et I'¢légance de cet exemplaire est sans pareille.

DOSSIER CONSULTABLE SUR DEMANDE
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N° 312

1967

CITROEN DS 21 PALLAS

Numéro de série 4385535 - Boite hydraulique
Sortie de grange et remise en route il y a peu
Carte grise frangaise

Cette Citroén DS 21 Pallas fut immatriculée le 19 janvier 1967. Elle est née
Bordeaux, référence AC 421. Repeinte en bleu, elle est restée dans les
mémes mains ces 27 derniéres années. Sortie de grange récemment, elle a
été remise en route. Globalement saine, elle mérite une restauration pour
en faire une trés belle DS, d'autant plus qu'il s'agit d'un modeéle des plus
intéressants.

DOSSIER CONSULTABLE SUR DEMANDE



N® 313

1966

MGB

Numéro de série GHN3L181492
Carte grise francaise de collection

Cette MG B de 1966 s'habille d'une peinture vert anglais
et d'un habitacle en simili noir, le tout est souligné par
quatre jantes a rayons. Sa carrosserie est en bon état de
présentation, tout comme son habitacle. Début mai 2019,
une importante révision fut réalisée avec facture. Elle
comprend : vidange du réservoir a carburant, nettoyage des
carburateurs, deux batteries en 6V, un remplacement des
kits de freins arriere, de nouvelles durites de freins arriére,
une purge du circuit de freinage, un réglage des machoires,
la dépose et repose du groupe motopropulseur pour une
révision globale avec changement des blocs cylindres, des
pistons, des segments, des coussinets de bielles et de paliers
de vilebrequin, et déshabillage et remontage de la culasse
apreés surfacage. Au total, clest une facture de 2088 € qui fut
éditée pour ces travaux.

DOSSIER CONSULTABLE SUR DEMANDE
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N® 314

1970

PORSCHE 914 1.7L

Numéro de série 4702905543
Bonne présentation
Carte grise francaise de collection

Cet exemplaire dorigine américaine fut livré
neuf dans le Nebraska & Monsieur Buckes. La
914 arriva en France en 2018. Son propriétaire
fit remplacer les plaquettes et flexibles de freins
avant et arriere ainsi que l'embrayage. La boite
de vitesses fut refaite a neuf et la voiture obtint
un contréle technique vierge en février de cette
année. Elle présente en bon état général avec
une peinture refaite il y a quelques années et un
habitacle d'origine en bon état.



N°® 315

1985

RANGE ROVERVE 3.5L
3 PORTES

Numéro de série SALLHABVS8BA153521
Type RR200
Méme propriétaire depuis l'origine
Bon état d'origine
Modele de plus en plus recherché
Carte grise francaise

Ce Range Rover V8, trois portes, de 1985, est I'un des derniers modeles
équipés de carburateurs, mais aussi I'un des premiers & adopter la boite
cing vitesses. Livré neuf par Autorama René Metge & son actuel propriétaire,
le 19 février 1985, ce Range Rover se pare d'une peinture vert olive et d'un
habitacle beige. Affichant aujourd’hui 167 000 kilométres au compteur, il a
réguliérement été entretenu, de nombreuses factures d'entretien prouvent
ainsi le kilométrage. En 2012, la boite de vitesses fut remplacée. Aujourd’hui,
ce Range Rover est en bon état général, malgré un point de corrosion
dans le coin de lencadrement de la porte conducteur. Sa Peinture dorigine
présente encore bien et son habitacle est en état d'usage, méritant un
nettoyage. Néanmoins, clest un véhicule plein de potentiel, & 'historique
plus que limpide. Son dernier contréle technique fut validé en 2018 malgré
quelques défauts mineurs. Vendu avec son dossier complet, y compris ses
carnets dorigine dans la housse d'autorama 92, ce Range offre un véritable
potentiel. Létude Osenat en a ainsi vendu un tout & fait similaire, restauré
intégralement, pour 43 200 € lors de la vente & EpoquAuto 2018.

DOSSIER CONSULTABLE SUR DEMANDE
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N° 316

1982

FERRARI 308 GTBI

Numéro de série ZFFHAO1B000039747
Méme propriétaire depuis 1984
38 600 kilometres au compteur
Plus de 13 000 € de factures en 2019
Carte grise francaise

Jusqu'au début des années 1970, Ferrari avait la
Dino 246 pour entrée de gamme. La Dino 308 GT4
fut d'abord créée pour la remplacer, seulement,
elle était décriée pour sa ligne signée Bertone,
déplaisant aux aficionados du cheval cabré. Clest
pourquoi la firme de Maranello allait créer la
berlinette la plus célebre de tous les temps, celle
qui inaugurera une véritable lignée encore en vie
aujourd’hui : la 308 | Présentée au salon de Paris
en 1975, la nouvelle sportive de Ferrari séquipait
d'un V8 de 3,0 L, ce qui lui donna son nom. Elle
reprend la base de la 308 GT4 et son architecture
a moteur central arriére en position transversale,
mais sa ligne, surtout, est signée de Pininfarina.
D'abord produite en polyester et développant
255 chevaux, la 308 adopte une carrosserie acier
des 1977, avec ouvrants en aluminium, le tout
pouvait filer & prés de 250 kilométres par heure!
En 1980, les normes anti-pollution, notamment
aux Etats-Unis, adopter

amenent Ferrari &
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I'injection sur l'ensemble de sa gamme. Ainsi
la 308 séquipe d'une Bosch K-Jetronic et d'un
allumage électronique Magneti-Marelli Digiplex,
'embrayage gagne en douceur, tout comme le
maniement de la boite. Plus facile a rouler, moins
pointue, la 308 injection développe désormais
214 chevaux. Malgré tout, la 308 restait I'une
des meilleures sportives deux places du marché,
notamment en terme de comportement. Ce
dernier était sain et permettait une efficacité en
courbe supérieure a ses concurrentes d'alors. La
carriére de la 308 prit fin en 1985, remplacée par
la 328 mais la légende était faite, la 308 restera &
jamais la voiture de Thomas Magnum !

Cette Ferrari 308 GTBi fut livrée le 11 janvier 1982
par la concession Charles Pozzi a Paris. Peinte
en Rosso Corsa et dotée d'un habitacle tendu
de noir, elle fut ensuite acquise par son actuel
propriétaire en octobre 1984 | Nous possédons



notamment des factures remontant jusqua la
révision des 15 000 kilomeétres réalisée chez
Pozzi en 1985. La voiture fut ensuite entretenue
régulierement malgré le peu de kilométres
parcourus, ce dont attestent des factures et des
contréles techniques. Récemment, en 2019, la
Ferrari a connu d'importants travaux chez Pierre
Nallet & Melun, et chez Accrocar & Dammarie-les-
Lys. Des durites furent également remplacées,
le circuit d'huile fut intégralement nettoyé, le
systéme de climatisation révisé et le systéme de
freinage contrélé. Le ciel de toit a lui aussi été
refait, le kit distribution remplacé tout comme
le joint spi d'arbre & cames, les joints de couvre
culasse, les courroies de compresseur de clim, de
pompe a eau et d'alternateur, les filtres & huile,
essence et air, les doigts et la téte d'allumeur, les
bougies, les vérins de capot moteur, les silent-
blocs de triangles, les fluides mais aussi les quatre
pneus Michelin XWX neufs qui furent montés sur
des jantes repeintes. Dans le méme temps, pour
des raisons cosmétiques, différents éléments de
carrosserie furent repeints. Au total, plus de 13
000 € furent dépensés pour préparer la voiture
a la vente. Aujourd’hui, la Ferrari 308 GTBi que
nous présentons est en bel état de présentation,
sa peinture témoigne d'un bel aspect brillant et
son habitacle resté dans son état dorigine laisse
apparaitre quelques traces d'usure sans gravité
ni déchirure sur la sellerie. Seul le passe-poil
conducteur serait a réparer et les cuirs a reteinter.
Avec aujourd'hui 38 600 kilométres au compteur,
cette 308 est une belle opportunité dacquérir
une voiture a I'historique plus que limpide,
presque une premiére main !
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N® 317

1988

FERRARITESTAROSSA

Numéro de série ZFFAAT7B000076722
31600 kilométres
Carte grise francaise

Lors du salon de Paris 1984, Ferrari dévoile au
public en premiere mondiale son nouveau bijou.
La Testarossa, succéde par son nom & la mythique
Testa Rossa («téte rouge» & cause de la couleur
de ses culasses) qui fit plusieurs fois victorieuse
au Mans. Paradoxalement, lobjectif de la derniére
née de Maranello nest pas daller batailler sur les
circuits mais plutét de simposer sur la route parmi
les automobiles de «grand tourisme». Basse, large,
la Testarossa est signée Pininfarina, designer quasi
exclusif de la marque depuis 1952. Lhomme n'a
plus & prouver son talent, mais une nouvelle fois
il sort de son coup de crayon magique une ligne
aussi agressive queffilée et fluide.

Coété mécanique, les ingénieurs vont revoir en
profondeur le moteur de la Testarossa. Ainsi, le 12
cylindres de 4942 cm? de cylindrée va recevoir 2
culasses & quatre soupapes par cylindre. Celles-

ci, comme le bloc moteur, sont moulés dans
un aliage daluminium (Silumin) et peintes en
rouge, comme le veut la légende. Il développe
390ch | Au méme titre que pour la mécanique,
le comportement routier de la Ferrari Testarossa
représente «'accord parfait». Car cette sublime
GT est aussi agréable et facile & mener que
performante et efficace. Batie sur un classique
chéssis tubulaire en acier, la Ferrari Testarossa
hérite d'un savoir-faire issu de la compétition
et sa robe est aussi belle que bien étudiée.
Aérodynamiquement, la Testarossa est une
des rares automobiles & pouvoir approcher les
300Km/h tout en gardant une tenue de route
slire et précise.

Cette Ferrari Testarossa sortit des chaines en
1987 avant détre livrée a létranger le 14 avril
1987. De couleur Rosso Corsa et équipée d'un
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intérieur rouge, elle arriva en France en 1999.
Son propriétaire actuel I'a acquise en 2011, il s'agit
du troisitme propriétaire francais. Les factures
en notre possession remontent jusqu'en 2007.
La voiture affichait alors 18 537 kilométres au
compteur lorsqu'elle requt de nouvelles courroies
de distribution, un nouvel alternateur, un nouveau
climatiseur, une nouvelle butée dembrayage ainsi
qu'un remplacement de tous les fluides. En 2008,
elle fut équipée de quatre pneus Michelin Pilot
Sport. En 2014, & 29 466 kilométres, les courroies
de distribution et les joints spi d'arbres & cames
furent remplacés, de méme, la téte d'allumeur, de
nombreux silent blocs et divers colliers ont été
changés. Ces derniers travaux ont été réalisés par
le garage Devillaine a Auxerre pour un montant de
2 906,76 €. Plus récemment, en 2019, un entretien
fut fait en vue du contréle technique: nouvelles



durites d'essence, réparation d'un panneau de
porte, remplacement des cables de capots avant
et arriere. Ainsi la Testarossa obtint son contréle
technique en février 2019 avec seuls deux défauts
mineurs : de légers enfoncements au niveau des
bas-de-caisse. Aujourd'hui, la voiture se présente
dans un bel état d'origine. Sa carrosserie est saine
malgré quelques défauts du temps.

Certains éléments ont été repris en peinture
pour des raisons esthétiques et l'ensemble est
homogene. Lhabitacle est tres bien conservé,
sans défaut notable au niveau des garnitures ni
de la sellerie.

Il sagit ainsi d'une voiture en bel état, au faible
kilométrage, mais surtout, cest un modéle
mythique que tout amateur révait de posséder
dans les années 1980!
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N° 318

1989

JAGUAR XJS V12 TWR

Numeéro de série SAIINAEW4BB
Ex Charles Trenet
Préparation rare par Tom Walkinshaw
Carte grise frangaise

Charles Trenet sest éteint a 87 ans, le 19 février
2001 aprés une carriere parmi les plus grandes
de la chanson francaise. Comme beaucoup
de ses comparses de époque, Charles Trenet
avait une grande passion pour l'automobile, car
oui, au rythme des tournées, des longs voyages,
I'automobile portait son art aux oreilles des
gens. Ses chansons évoquaient cette passion,
lui qui raconta l'attente d'une pauvre femme &
la porte du garage, le retour de cette superbe
Panhard et Levassor de 1910.. Son garage, lui,
était rempli de luxueuses voitures, des Cadillac,
Rolls-Royce ou autres Jaguar. Clest ainsi l'une
de ses dernieres compagnes mécaniques qui
nous intéresse aujourd hui, une Jaguar XJS TWR
de 1989. Cette voiture, toute de blanc vétue
fut acquise par le chanteur en 1994 alors qu'il
résidait a Juan les Pins. Véritable GT sportive,
cette XJS était motorisée par un Vi2de 5.3 L, qui
légerement préparé par Tom Walkinshaw (celui
méme qui fit gagner le Championnat d'Europe
des voitures de tourisme & Jaguar face 8 BMW),
pouvait emmener le chanteur a prés de 260
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Charies Trumet o 98 & Gruisaan priciubment & Fondrolt 0% sera bagtnée 1 promenade. B est on compagnie
be Gevard Commenge (s o & o be Cich) et de Michel Rambaud.

kilométres par heure, une vitesse permise par
le kit carrosserie aérodynamique développé par
le préparateur anglais. Au vu du prix prohibitif
de la préparation, trés peu de XJS TWR furent
produites, Charles Trenet en avait une.
Aujourd'hui, cette Jaguar XJS posséde encore
les éléments spécifiques & la préparation TWR.
Le kit carrosserie est complet jusqua l'aileron
permettant un de 0.39 au lieu de 0.44 dorigine.
Les stickers spécifiques annoncent justement la
couleur. Avec 152 883 kilomeétres au compteur,
la voiture est dans un bon état de conservation.
Sa peinture blanche admet quelques défauts
d'usage mais reste brillante et sans accroc majeur.
Son habitacle en cuir noir, bien que patiné ne
présente pas de déchirure ou de trou. La voiture
a obtenu son contréle technique en novembre
2019, il aura donc moins de 6 mois lors de la vente.
Une copie de la carte grise au nom de Charles
Trenet sera remise & l'acquéreur, accompagnée
de factures et d'un carnet d'assurance, toujours
au nom du chanteur.
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N° 319

1990

LOTUS ESPRITTURBO SE

Numéro de série SCC082910LHF65532
Trés bel état d'origine
Contréle technique de moins de 6 mois
Carte grise francaise

Lors de sa présentation en 1975, la Lotus
Esprit dessinée par Giugiaro et dérivée d'un
concept car signé ltaldesign de 1972, se voulait
une alternative exotique aux Ferrari et autres
Porsche plus communes. Fabriquée entiérement
a la main, la Lotus Esprit séquipait d'un moteur
quatre cylindres 2L en aluminum développant
160 chevaux pour un poids dépassant & peine la
tonne. Sa ligne basse et moderne pour I'époque
lui valut un certain nombre dapparitions au
cinéma, notamment aux mains de l'agent secret
le plus célebre de tous, Monsieur Bond, James
Bond. En 1978, I'Esprit S1évolue et devient 'Esprit
S2. En parallele, Lotus remporte le championnat
du monde de Formule 1, ce qui donne un coup
de pousse a la carriere de I'Esprit avec des
séries spéciales aux couleurs des voitures de
course. En avril 1981, la Lotus Esprit devient S3
et adopte de nouveaux éléments de carrosserie
la rendant plus profilée et surtout plus stable &
haute vitesse. Surtout, elle adopte une version
turbocompressée fournissant désormais 210
chevaux & IAnglaise lui permettant d'atteindre
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245 kilometres par heure | En décembre 1982,
Colin Chapman décede et les Lotus portent
désormais un blason sur fond noir en guise de
commémoration. En 1984, des aménagements
sont réalisés au niveau du train avant pour une
tenue de route encore améliorée. En 1989, la
Turbo SE arrive sur le marché, portée par ses 264
chevaux, elle disposait en plus d'un overboost lui
permettant de disposer de 285 canassons durant
30 secondes ! Sa carriére se poursuivra alors
jusqu'en 2003 avec une multitude de versions
différentes dont une superbe version V8 !

Cette Lotus Esprit Turbo SE est I'un des 3 407
exemplaires fabriqués. Dorigine Belge, elle fut
acquise par son actuel propriétaire en 2012
aupres de monsieur P, & Paris, lui-méme l'ayant
acquise en Belgique. La voiture avait alors 75 789
kilométres. Depuis son arrivée en France, elle a
été régulierement entretenue, malgré le peu
de kilométres parcourus. En 2007, elle connut
une importante révision au garage Dizier & Paris
pour 2 241 €. En 2008, lensemble des courroies
était remplacé avec une révision du circuit de
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refroidissement pour 1 452,59 €. En 2009, le
systéme dembrayage était remplacé, les freins
révisés et les vidanges effectuées, le tout, pour
2 46676 €, toujours au garage Dizier. En 201, la

voiture est & nouveau révisée : les plaquettes
avant furent changées, les vidanges effectuées,
les bougies remplacées, une purge du systéeme
hydraulique estréalisée, le tout revient 41462.89€.
En 2014, son actuel propriétaire la fait entretenir
chez FVH Motors en Suisse

pompe a eau sont remplacées, les deux étriers

: les courroies et la

avant changés, une géométrie réalisée, les disque,
mécanisme et plateau dembrayage sont changés,

le jeu aux soupapes réglé, les coussinets d'arbre
& cames remplacés, les cardans révisés avec des
joints neufs et diverses vidanges, pour 5597.36 €
comprenant la peinture d'un spoiler et la
réparation des phares escamotables. Aujourd’hui,
la Lotus se présente en bel état général, en trés
grande partie dorigine, seules quelques reprises
esthétiques furent réalisées pendant sa vie. Sa
peinture bleu violet métallisé présente bien, seuls
les deux pare-chocs seraient a reprendre mais ils
ne sont ni cassés, ni fissurés. Son habitacle tendu
de cuir est en bon état d'usage, sans accroc ni
trou particulier, le pommeau de levier de vitesse
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fut remplacé par le passé. Elle posséde ses
outils, roue de secours et équipement audio
dorigine. Son contréle technique fut passé le 16
décembre 2019 avec trois défauts mineurs : miroir
légérement endommagé ou mal fixé & lavant
gauche, feu antibrouillard avant gauche mal
réglé, capuchons antipoussieres des rotules de
suspension avant détériorés.

Il sagit donc d'une voiture particuliérement
saine, qui plus est présentée dans le numéro 5
du magazine GT Collector. Une véritable GT &
I'anglaise dans un état rare !
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N° 320

1991

HONDA NSX

Numeéro de série JHMNAT1500Y000498
Vendue neuve en France
L'anti-Ferrari par excellence
Rare sur notre territoire
Boite mécanique
Carte grise francaise

Nous sommes a la fin des années 1980, la guerre
entre Ferrari et Mclaren-Honda fait rage en
Formule 1 mais la firme au Cheval Cabré reste
la marque & battre dans le monde de la sportive
routiére. 'heure était alors venue pour les deux
constructeurs de contrer les italiennes, y compris
sur la route. Si MclLaren choisit de sattaquer 4 la
toute jeune F40 en préparant sa F1 pour 1993,
Honda allait développer I'une des meilleures
sportives de tous les temps : la NSX. Pour cela,
le géant japonais allait mettre des moyens
considérables & la réalisation de son ceuvre, dés
1984. La voiture fut congue autour d'une caisse
porteuse en aluminium et d'un V6 équipé de la
technologie VTEC (2x2 arbres a cames en téte et
admission variable), le tout, en position centrale
arriere, comme sur une Ferrari.. Le dessin, lui,
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sinspirait du concept Honda HP-X présenté en
1984 et réalisé par Pininfarina, comme sur une
Ferrari... La version définitive sera alors dessinée
par Ken Okuyama, qui dessinera plus tard les
traits de I'Enzo. Pendant le développement de
la voiture, plusieurs caisses ont été essayée afin
dobtenir la rigidité la plus forte. La volonté de
perfection était telle que clest Ayrton Senna en
personne qui soccupa de la mise au point de la
NSX sur le circuit de Suzuka, ceci, en mocassins
a glands, en résultat une célébre séquence
dans laquelle le pilote pousse l'auto jusqu'a ses
derniers retranchements, enchainant talon-
pointes et contrebraquages. La N(ew) S(port)
(E)X(perimental) présentée en 1989 au Salon de
Chicago allait surprendre tout le monde : 274 ch &
7 300 tours, 270 kilométres par heure en pointe,



et seulement 1370 kg, la Honda pouvait tenir
une Ferrari 348. Surtout, la NSX se voulait facile,
fiable, et confortable, tout le contraire d'une
Ferrari virile, dure, bruyante et fougueuse.

La Honda NSX que nous présentons aujourd'hui
4 la vente fut vendue neuve en France en 1991 et
immatriculée le 29/08/1991. Elle eut un second
propriétaire en 1997, un troisitme en 2003, puis
un quatriéme en 2014, son actuelle propriétaire.
L'entretien fut régulier depuis : en 2016, le pare-
brise fut remplacé, une importante révision
fut réalisée (vidanges, filtres, courroies..) & 113
336km, chez Honda Pau. En 2019, la voiture
connut une nouvelle révision, toujours chez
Honda, comprenant le changement des courroies
et les fluides. Aujourd’hui, la NSX affiche 117 800
kilometres au compteur et se trouve en bel état
général. Elle a connu un voile de peinture dans
sa teinte d'origine de bel aspect malgré quelques
petits défauts. Son habitacle fut légerement
personnalisé au niveau du dossier des sieges
avec linscription NSX au centre, de méme, le
pommeau du levier de vitesses a été remplacé.
Néanmoins, le tout est en trés bon état d'usage,
sans griffe ni trou, les plastiques sont bien
préservés et les cuirs souples. Les jantes sont
trés bien conservées et tous les autocollants
dépoque prouvant lorigine francaise de l'auto
sont encore présents. Pour lanecdote, cest cette
voiture qui fit la couverture de [Autorétro n417 dans
un match face & la Ferrari 348 TB, quelle gagna.

Il est rare de trouver une NSX en France, mais
il est d'autant plus rare d'en trouver une vendue
neuve en France !
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N® 321

1992

PORSCHE 911 TYPE 964 3,6 L
CARRERA2

Numéro de série WP0ZZ7967N5403683
Controle technique de moins de 6 mois
162 000 kilometres
Carnet d'origine tamponné
Carte grise francaise

Ic6ne mondiale de I'automobile sportive type GT,
la Porsche o1 tient le haut de ce marché depuis
plus de 45 ans. Elle sert de point de repére et est
toujours comparée a toutes les autres GT comme
[étalon de référence. La Porsche on Carrera,
plus connue sous le diminutif «on 3 litres 2», est
remplacée en 1989 par la 964 Carrera 4 apres
avoir été dévoilée au Salon de Paris en 1988. Ce
nouveau modele est uniquement disponible, dans
un premier temps, en quatre roues motrices. La
transmission intégrale est une grande premiere
si lon exclut la confidentielle 959. La tradition
reprend vite le dessus avec la Carrera 2 aux
roues arriere motrices. Dans la 964, le moteur
est toujours le six cylindres & plat refroidi & air
mais avec une cylindrée portée a 36 litres. La
puissance est de 250 CV. Catalysé, le sans plomb
est son carburant. La boite de vitesse Gé4 est
une version améliorée de l'excellente G50 avec
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un etagement parfa\t, une grande précision et
des verrouillages fermes.

Cette Porsche o1 3,6 L Carrera 2 fut livrée neuve
par Porsche Stuttgart, le 10 avril 1992 & Monsieur
Thurbau. De couleur noire, équipée des codes
options 139 (sitge chauffant & gauche), 425
(essuie-glace arriere), 454 (contréle automatique
de la vitesse), 490 (systéeme audio) et 573
(climatisation). La voiture fut d’abord entretenue
chez Porsche Mannheim, jusqu'en 1998 et 76 619
kilometres. Clest Porsche Aschaffenburg qui prit
le relais avant l'arrivée en France de la voiture,
au début des années 2000, comme en témoigne
une révision chez Porsche Villeneuve dAscq
en 2000 & 95 762 kilometres. Le carnet est &
nouveau tamponné en 2008, & 127 218 kilométres
par German Classic & Saint-Laurent Blangy. En
2010, entre 135 639 et 142 980 kilométres, la 964



connut une importante révision par le garage
Louf, & Audruicq. Au programme : plaquettes
et disques avant et arriére, contacteur sous
neiman, vérins de coffre et capot, courroie de
double allumage, embrayage, remplacement du
volant moteur, réglage des culbuteurs, bougies,
vidanges et filtres. En 2012, 8150 468 km, le centre
GT Label remplacait les bougies, un soufflet, un
relais et divers colliers, goupilles etc.. En 2014,
la voiture connut une révision chez GT Label, &
153 938 kilométres, comprenant notamment un
remplacement de la crémaillere. C'est en 2015 que
la Porsche passe entre les mains de son actuel
propriétaire. En 2017, la voiture rejoint & nouveau
le circuit Porsche, & Lille pour une révision
effectuée & 158 637 kilométres. Elle y retourne
en 2018 & 159 266 kilométres, puis dernierement,
en mai 2019, & 161 010 kilométres. La 964 passe
son contréle technique en septembre 2019 avec
succes, ne relevant que des défauts mineurs : un
balais d'essuie-glace défectueux, et un réglage
des feux de brouillard avant.

Aujourd'hui, la voiture est dans un bon état de
présentation, sa peinture est récente en grande
partie, mais les alignements sont bons, la voiture
ne semble pas avoir subi de choc dans sa vie. Son
habitacle est en excellent état de préservation,
seul le cendrier ne tient pas fermé. Elle est
équipée du systéme multimédia Porsche Classic
(GPS, autoradio Bluetooth USB tactile) trés
discret d'apparence.

Il sagit donc d'une 964 Carrera 2 affichant
un kilométrage raisonnable mais surtout un
historique limpide dont témoigne ses carnets.
Elle sera vendue avec son double des clefs.
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Modele phare de la marque de Stuttgart, la on
rentre dans une nouvelle aire avec le Type 996
présenté en 1997. En effet, Porsche est reparti
d'une feuille blanche pour la conception de
son modele afin doptimiser les performances
et la rentabilité. Premiere o1 & moteur refroidi
par eau, la 996 ne fit pas l'unanimité chez les
puristes a son lancement. Malgré cela, grace
au fameux 6 cylindres & plat développant 300
chevaux, la 996 procure le plaisir de conduite
des 911. Proposée avec une boite manuelle de 6
vitesses ou une boite automatique Tiptronic, la
996 se démarque des autres sportives dans les
épreuves chronométrées notamment gréce a son
poids (1300 kg). En 2001, une « phase 2 » apparait
avec un nouveau moteur 3.6 de 320 chevaux qui
équipe alors les 996 Carrera 2 et Carrera 4. La
version Targa fut proposée a partir de septembre
2001, elle adopte ainsi un large toit panoramique
ouvrant et la vitre arriére se mue en hayon.

La Porsche 91996 Targa 3.6 que nous proposons
aujourd’hui a la vente fut livrée neuve par Porsche

Stuttgart en 2004. Peinte en gris métallique et
pourvue d'un intérieur en cuir noir, elle fut aussi
équipée des options suivantes : Transmission
Tiptronic a 5 vitesses, sieges chauffants, roues
Carrera 5 branches 18", essuie-glace arriére,
boutons Tiptronic au volant, siege électrique
a droite, antenne de pare-brise, régulateur de
vitesse. La voiture arriva en France en 2006 et
fut immatriculée & Paris. Elle affichait alors 20
143 kilométres. En 2013, son propriétaire actuel
en fait l'acquisition, elle avait 40 991 kilométres
lors de sa révision au centre Porsche Bordeaux.
Un nouveau systeme multimédia signé Alpine
fut monté en lieu et place du GPS dorigine qui
sera vendu avec la voiture. En juillet 2013, deux
pneus Michelin Pilot Sport sont montés, une
révision est alors effectuée au centre Porsche
Bordeaux, comprenant le remplacement des
courroies. En mai 2014, deux nouveaux Michelin
sont installés sous la voiture. En septembre 2017,
la Porsche connait une nouvelle révision, a 62 404
kilometres & La Centrale Automobile & Bordeaux.
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N° 322

2004

PORSCHE 911
TYPE 996 TARGA

Numeéro de série WP0ZZ299255630110
71 800 kilomeétres - Trés bel état général
Carte grise francaise

En 2019, une nouvelle batterie est installée, ainsi
que deux pneus Michelin Pilot Sport PS2. Son
dernier contréle technique date de juin 2019 et
ne laisse apparaitre aucun défaut autre que les
pneus remplacés peu de temps aprés.
Aujourd'hui, cette 996 Targa est dans un excellent
état général, la peinture est belle et sans accroc.
Seuls quelques impacts de gravillons sont visibles
sur le bouclier avant. Les jantes sont en bon état,
seules deux dentre elles laissent apparaitre une
trace de frottement. L'habitacle est en trés bon
état, les sieges n'affichent ni craquelure, nifissure,
ni déchirure, ni trou, nous notons seulement
une rayure sur lassise du siége conducteur.
Des caméras avant et arriére furent par ailleurs
installées afin de faciliter les manceuvres, I'image
est retransmise sur I'écran au centre du tableau
de bord. La voiture sera ainsi vendue avec son lot
de carnets dans leur pochette, le systéme GPS
dorigine, son double de clef, ainsi que sa housse
Porsche et de nombreuses factures et contréles
techniques.
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N° 323

1983

VOLKSWAGEN
GOLF GTI11800

Véritable petite bombe
Nombreux travaux récents
Carte grise francaise

La Golf GTl présentée est un modele 1800 bofte 5 de janvier
1983. Vendue neuve en Suisse, elle serait arrivée en France
en 2000, dans ['Ain, puis elle changea de mains en 2008,
arrivant ainsi dans le Jura. Son actuel propriétaire I'a acquise
en 2010. Depuis lors, de nombreux travaux furent effectués
sur la voiture. Le pare-brise fut remplacé en 201 avec joint
neuf. En 2015, le plancher avant gauche, la baie de pare-
brise, le bac sous essuie-glace, les deux bas de caisse ainsi
que les renforts et supports de cric gauche, furent réparés
ou remplacés afin d'éliminer la corrosion puis traités. Nous
possédons des photos des travaux effectués. En septembre
2019, la Golf regut de nouveaux kits de freins arriére, ainsi
que quatre plaquettes de freins avant. Elle a ainsi passé son
contréle technique en septembre 2019. Les seuls défauts
mineurs constatés sont un flexible de frein défaillant a
l'avant droit, un angle de ripage excessif, ainsi qu'une glace
de feu antibrouillard arriere légérement défectueuse.

C'est donc une véritable petite sportive que nous proposons
aujourd’hui a la vente, dans sa célébre couleur Rouge Mars,
cest la GTI originale. Ce modéle entretenu est l'occasion
d'acquérir cette légende !
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