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ALFA ROMEO 2000 GTV Bertone (Bordeaux)
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CHEVROLET CORVETTE 
CHEVROLET CORVETTE C3 
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FORD THUNDERBIRD
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VENTE AUX ENCHERES PUBLIQUES
AUTOMOBILES CLASSIC & COMPETITION 

CLASSIC AND SPORT CARS FOR SALE BY AUCTION

DIMANCHE 12 MARS 2017 à 14h30  
SUNDAY, MARCH 12th, 2017 at 2:30PM
C H A T E A U   D E   L A S S E R R E  | T O U L O U S E

Roamhy HERAS
DIRECTION GENERALE 
+33 (0)6 27 55 08 16
roamhy@stanislasmachoir.com

Stanislas MACHOÏR 
COMMISSAIRE PRISEUR | AUCTIONEER
+33 (0)5 61 48 53 92 |smachoir@stanislasmachoir.com

Charles NAVEAU 
SPECIALISTE | SPECIALIST
+32 476 22 67 44 | naveau@stanislasmachoir.com

Anthony ROUZE
Collaborateur | AUTOMOBILES ET AUTOMOBILIA
+33 (0)6 72 86 58 80 | arouze@stanislasmachoir.com

Maria GEORGES
Secretariat | Customers Services
contact@stanislasmachoir.com

EXPOSITION PUBLIQUE | VIEWING
Samedi 11 Mars de 9h à 18h | Dimanche 12 Mars de 9h à 12h.
Saturday, March 11th, from 9am-6pm and Sunday 12th March from 9am-12pm

COMISSIONS DE VENTE | BUYER’S PREMIUM
Automobilia | Memorabilia : 24%TTC
Automobiles | Classic and Sport Cars: 20% TTC

ORDRES D’ACHAT ET ENREGISTREMENT | BIDS AND REGISTRATION
+33 (0)5 61 48 53 92 | contact@stanislasmachoir.com

CATALOGUE | CATALOG (10€)
Disponible à partir du 1er Mars à l’étude
Available at the Auction House
Château de Lasserre 31380 MONTASTRUC LA C. (TOULOUSE)

VENTE EGALEMENT EN LIGNE :

En ligne | online : www.stanislasmachoir.com
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VENDRE
AUTOMOBILES CLASSIC & COMPÉTITION

EXPERTISER      REALISER L’INVENTAIRE      DECISION DE VENTE      REQUISITION DE VENTE

1. EXPERTISER 
Choisir de vendre vos automobiles CLASSIC ou COMPETITION, votre col-
lection de motos ou automobilia avec le conseil d’un commissaire-priseur, 
c’est choisir de faire confiance à un spécialiste qui se chargera de défen-
dre vos intérêts et vous assurera une transaction en toute transparence. 

Pour faire estimer votre voiture en vue d’une éventuelle vente, nous vous 
proposons :

a) Envoyer vos photos directement à Maître MACHOÏR par mail à  
     smachoir@stanislasmachoir.com
    Nous vous prions de nous fournir toutes les informations possibles (état,                  
    factures, documentation, historique, palmarès, etc). 

b) Les estimations sur photographie sont délivrées sous réserve d’examiner  
    les objets de visu.

c) Nous contacter pour fixer un rendez-vous à votre domicile ou vos locaux.  

d) Nous apporter votre voiture, automobilia à l’Etude, du lundi au vendredi
    de 9-12h et de 14h-18h, sur rdv.   

L’INVENTAIRE 
L’inventaire est un document réalisé à l’occasion de la préparation 
d’un contrat d’assurance, d’un mariage, d’un divorce, d’un partage, 
d’une succession… L’inventaire est donc le relevé et la description d’un 
ensemble d’objets détenu, le plus souvent, par un particulier. Chaque in-
ventaire donne lieu à l’établissement d’un document écrit qui est adressé 
au propriétaire des objets.

De nombreuses raisons peuvent nécessiter le besoins d’un inventaire : 
Estimer une collection, • 
Connaître la valeur d’un ensemble d’œuvres d’art• 
Pour réaliser une donation entre vifs,• 
Réaliser un partage/une succession • 
Pour négocier un contrat d’assurance, mariage ou divorce• 
En vue d’une vente• 

2. LE MANDAT DE VENTE
Une fois que votre décision de nous confier votre voiture ou votre collec-
tion à vendre sera prise, vous signerez une REQUISITION DE VENTE ou 
Mandat de vente, qui est le contrat par lequel vous nous confiez la vente 
de vos voitures. Y sont fixés les termes et conditions de vente, le détail des 
frais de vente, les prix de réserve. Ainsi vous êtes informé des conditions 
de vente, avant la vente.  Nous nous chargerons d’organiser la vente aux 
enchères de vos lots au mieux de vos intérêts ! 

Besoin d’un conseil ? 05 61 48 53 92 
contact@stanislasmachoir.com

DEFINITION DE LA VOITURE DE COLLECTION 

D’APRES LES SERVICES FISCAUX (08/09/2014) 

Avoir les 3 critères
État d’origine sans modification du châssis, carrosserie, direction, • 
suspension, freinage, restaurateurs autorises.
Avoir plus de 30 ans.• 
Correspondant à un modèle dont la production a cessé.• 

Autres facteurs
Véhicules ayant participé à un événement historique.• 
Véhicule de compétition, construit et utilisé uniquement en compéti-• 
tion avec un palmarès significatif.

Donc d’après ces critères l’on peut en déduire que par exemple une 
Ferrari 512 de 1992 n’est pas encore une voiture de collection ; une di-
rection assistée fera que la voiture, c’est plus une voiture de collection 
; par contre quid d’une voiture construite à l’identique et engagée dans 
un événement historique (type rallye, Tour Auto, Carrera, Maroc, Course 
Liège-Sofia-Liège) nous pensons aux AC Cobra, Jaguar D, qui devait être 
considérée comme une voiture de collection.

QUELQUES PRÉCISIONS 
Les estimations données au catalogue sont données à titre indicatif • 
et sont faites selon les divers résultats ou tendance, et l’état, l’im-
portance historique, etc.,
Les estimations ne sont pas des prix de réserve et une voiture peut • 
être adjugée au-dessus comme en dessous de ce prix.
Sans prix de réserve : Ce terme, s’il est noté, signifie que le vendeur • 
laisse toute liberté et seul le Commissaire-Priseur décide de la mise 
à prix.
Les prix de réserve, s’il y en a, sont toujours à la limite ou en dessous • 
de l’estimation basse. En cas de changement au-dessus celui-ci est 
indiqué sur la liste d’estimation affichée. 
Tout cela pour préciser qu’il faut toujours être présent à une vente • 
physiquement, ou par voie de communication, pour faire une «bonne 
affaire», il y en a à chaque vente.

Un point important de sécurité à nos acheteurs.
Les voitures présentées sont des voitures classic, compétition ou de col-
lection ; il convient donc de prendre les précautions d’usage lors de l’utilisation.

DEPOT ET ENTREPOSAGE
La tolérance d’un magasinage n’engage pas la responsabilité de la SVV, 
à quelque titre que ce soit, le lot étant considéré sous la responsabilité et 
la garantie exclusive de l’adjudicataire, dès le prononcé de l’adjudication 
Il ne pourra recourir contre STANISLAS MACHOÏR dans l’hypothèse ou par 
suite de vol, perte ou dégradation de son lot, après adjudication.

ASSURANCE
Les voitures doivent être assurées par leur propriétaire, qui est responsables 
de tout dégât occasionnée par leur véhicule.
Il appartiendra exclusivement à l’acquéreur de faire assurer les lots dès l’ad-
judication. STANISLAS MACHOÏR décline toute responsabilité quant aux dom-
mages que l’objet pourrait encourir, et ceci dès l’adjudication prononcée.
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Maserati. Dossier de presse Maserati 90è anniversaire en langue anglaise, on joint un communiqué de presse de 2008.
Ferrari. Dossier de presse Ferrari pour le salon de l’auto 2002, on joint un dossier de presse sur la Ferrari F430
Maserati. Dossier de presse Maserati pour le Mondial de l’auto 2002 en français, on joint un dépliant sur la 3200 GT.
Lot de deux CD-Rom, Pininfarina Mondial de l’auto 2008 et  dossier de presse Lamborghini Salon de Tokyo 2007.
Vespa. Dépliants, notice d’entretien en parfait état et RTA en état moyen  pour Vespa 400, en français.
Lotus. Deux prospectus pour la Lotus Elise, on joint un CD-Rom neuf de la marque.
Mini. Catalogue de concessionnaire Mini de 1996 en français.
Mercedes Benz. Catalogue de concessionnaire Mercedes-Benz pour la modèle 300 SEL 3.5 en français.
Mercedes Benz. Brochure pour la Mercedes-Benz SLS AMG final édition, en japonais.
Smart. Catalogue de concessionnaire pour la Smart, en français.
Toyota. Lot de deux brochures sur la Toyota Prius, en français et anglais.
Audi. Catalogue de concessionnaire pour l’Audi Quattro de 1986 en français.
Citroën. Catalogue Citroën «L’air et l’eau»  pour la Citroën DS en français.
Citroën. Catalogue Citroën pour la DS en français. On joint un prospectus sur la suspension hydropneumatique.
Citroën. Catalogue Citroën pour la DS 19 de en français, on joint un dépliant «Si la suspension nous était contée» état moyen.
Citroën. Catalogue Citroën pour la DS19 et 21 en français. On joint un prospectus et une photo de l’intérieur du modèle.
Citroën. Lot de deux catalogues Citroën pour la DS 19.
Citroën. Catalogue Unanimité de 1965 pour la Citroën DS.
Citroën. Lot de deux catalogues en français sur la Citroën Ami 6, on joint deux dépliants du modèle.
Citroën. Lot composé de deux catalogues sur l’Ami 6 berline et break, Une brochure pour plan d’épargne, un dépliant, et deux prospectus.
Citroën. Lot composé de trois catalogues en français sur la Citroën GS, on joint trois prospectus du modèle.
Citroën. Catalogue Citroën «L’air et l’eau» pour l’ID19 en français, on joint un prospectus du modèle.
Citroën. Lot de deux dépliants Citroën ID19 berline et break. Citroën. Lot de deux dépliants Citroën ID19 berline et break.
Citroën. Lot de trois catalogues Citroën ID19, on joint un dépliant sur le modèle.
Citroën. Lot de prospectus et de dépliants sur la Citroën 2cv.
Citroën. Lot composé d’un catalogue pour la 2cv, on joint deux dépliants et un prospectus du modèle.
Citroën. Lot de deux catalogues sur la 2cv. Citroën. Lot de deux catalogues sur la 2cv.
Citroën. Lot de dépliants et prospectus sur la Traction 11cv. Citroën. Lot de dépliants et prospectus sur la Traction 11cv.
Citroën. Lot de dépliants sur la Traction 15-six. Citroën. Lot de dépliants sur la Traction 15-six.
Citroën. Lot de prospectus et de dépliants sur la gamme Citroën. On joint un dépliant sur la Dyane 6.
Ford. Catalogue pour la Ford Taunus, mauvais état. On joint une photo, deux dépliants sur la 12M ainsi qu’un carnet de service du modèle.
Ford. Catalogue pour les Taunus 17M et 20MTS. On joint un dépliant en mauvais état.
Ford. Lot de trois dépliants pour la Ford Vedette. Ford. Lot de trois dépliants pour la Ford Vedette.
Autobianchi. Lots de deux dépliants pour l’A112. On joint un dépliant pour la Fiat Ritmo Abarth.
Alfa Romeo. Catalogue pour l’Alfa Romeo SpiderAlfa Romeo. Catalogue pour l’Alfa Romeo Spider.
Fiat. Lot de deux brochures et un dépliant sur la Fiat 500.
Fiat. Dépliant pour les Fiat 1600 S et 1200 cabriolet (pliure au centre). On joint un dépliant sur la gamme Fiat.
Talbot. Catalogue pour la Talbot Matra Murena
Talbot. Lot de trois catalogues Talbot Samba, on joint un dépliant sur les équipements du modèle.
Simca. Lot de trois dépliants et trois prospectus sur la gamme SimcaSimca. Lot de trois dépliants et trois prospectus sur la gamme Simca.
Simca. Lot de quatre dépliants et une brochure sur la Simca VedetteSimca. Lot de quatre dépliants et une brochure sur la Simca Vedette.
Simca. Lot composé d’un grand dépliant sur la Vedette (plié), deux brochures sur la Vedette Trianon et un dépliant sur le modèle.
Simca. Lot de cinq dépliants et deux prospectus pour la Simca Ariant.
Simca. Lot de trois brochures sur l’Aronde, on joint quatre dépliants sur la gamme.
Simca. Lot de cinq dépliants sur les Arondes Grand Large, Elysée et Deluxe. On joint un prospectus sur la Grand Large.
Simca. Lot de deux brochures et un dépliant sur l’arondeSimca. Lot de deux brochures et un dépliant sur l’aronde.
Simca. Lot composé d’un catalogue (plié), cinq dépliants, un prospectus et une carte postale pour l’Aronde.
Simca. Lot de trois dépliants pour Simca Ariane, Régence, Chambord.
Simca. Lot de trois dépliants et un catalogue sur la Simca 1300Simca. Lot de trois dépliants et un catalogue sur la Simca 1300.
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Simca. Lot de deux catalogues et deux dépliants Simca 1500Simca. Lot de deux catalogues et deux dépliants Simca 1500.
Simca. Lot de deux dépliants et un catalogues sur la Simca 1100Simca. Lot de deux dépliants et un catalogues sur la Simca 1100.
Simca. Lot de trois dépliants et un catalogue pour la Simca 1000Simca. Lot de trois dépliants et un catalogue pour la Simca 1000.
Simca. Lot de deux dépliants et un catalogue sur la Simca 1000Simca. Lot de deux dépliants et un catalogue sur la Simca 1000.
Simca. Lot de quatre dépliants sur la gamme Simca. On joint un prospectus pour la 1000 Coupe.
Simca. Deux dossiers sur la gamme Chrysler Simca. On joint un dépliant ainsi qu’une invitation au salon de l’Auto 1971.
Renault. Lot de quatre dépliants et trois prospectus pour la 4cv.
Renault. Lot de trois dépliants pour la 4cv.
Renault. Lot de six dépliants pour Renault 4cv, on joint un nuancier de l’année 1961.
Renault. Lot composé de deux catalogues et de quatre dépliants sur la Dauphine.
Renault. Lot composé de un catalogue et quatre dépliants sur la Dauphine. On joint un nuancier de la Dauphine 1960.
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Renault. Lot composé de deux catalogues et cinq dépliants pour Dauphine. On joint un manuel du conducteur pour le modèle année 1961.
Renault. Lot de trois dépliants et une brochure sur la Caravelle.
Renault. Lot composé d’un catalogue, de trois brochures et d’un prospectus sur la Floride.
Renault. Lot de quatre dépliants, un catalogue, un prospectus et une carte postale sur la 4L. On joint un article de journal sur le modèle
Renault. Lot de quatre catalogues, un dépliant et un prospectus pour la 4L
Renault. Catalogue pour la R6, on joint un dépliant du modèle
Renault. Lot composé d’un catalogue, trois dépliants, une carte postale et deux brochures pour la R8
Renault. Dépliant sur la boite de vitesses automatique de la R8, on joint un prospectus pour la même boite
Renault. Lot composé de six dépliants et un catalogue sur la R16
Renault. Une brochure et un dépliant sur la R12. On joint un dépliant sur les R15 et 17
Renault. Lot de huit dépliants et un catalogue pour la Renault Frégate
Renault. Lot de trois catalogues pour Renault Frégate. On joint un dépliant du modèle.
Renault. Lot de trois brochures et un dépliant pour les utilitaires Renault
Renault. Lot de deux catalogues sur la R7 (mauvais état) et la R5, deux dépliants sur la R7 en langue espagnole. On joint un 
               catalogue de R5 en français.
Renault. Lot de trois brochures sur les autobus Renault
Renault. Lot de documents divers sur la gamme Renault
Renault. Lot de documents divers sur la gamme Renault
Renault. Autocoloram, avec modèle à monter complet pour la Renault 16
BMW. Dépliant pour la BMW Z1
Panhard. Lot de deux dépliants Panhard
Peugeot. Dépliant pour les utilitaires Peugeot
Peugeot. Lot composé de deux catalogues, quatre dépliants et un prospectus pour 203 (quelques annotations au stylo)
Peugeot. Lot composé de six catalogues, un dépliant et trois prospectus pour la 403
Peugeot. Lot de quatre dépliants et deux prospectus sur la 404 utilitaire
Peugeot. Lot de neuf catalogues pour la 404 et deux dépliant du modèle
Peugeot. Lot de huit catalogues sur la 204
Peugeot. Lot de trois catalogues, cinq dépliants et un prospectus pour 104 Z et ZS
Peugeot. Lot de neuf catalogues et quatre dépliants pour 104
Peugeot. Lot de quatre catalogues, trois dépliants et cinq prospectus pour la 104
Peugeot. Lot de six catalogues, deux dépliants et un prospectus pour 104
Peugeot. Lot de cinq catalogues, un dépliant et deux prospectus pour la 304
Peugeot. Lot de six catalogues et un prospectus pour la 304
Peugeot. Lot de deux catalogues et sept dépliants sur la gamme 504 utilitaires
Peugeot. Lot de sept catalogues et un dépliant sur la 504 break
Peugeot. Lot de neuf catalogues, un dépliant et un prospectus pour la 504
Peugeot. Lot de neuf catalogues sur la 504Peugeot. Lot de neuf catalogues sur la 504
Peugeot. Lot de quatre catalogues et un prospectus 505 break
Peugeot. Lot de quatre catalogues pour la 505 turbo, GTI et V6
Peugeot. Lot de quatre catalogues et cinq dépliants pour la 505
Peugeot. Lot de six catalogues et trois dépliants pour la 505
Peugeot. Lot de six catalogues et trois dépliants pour la 305 break et utilitaire
Peugeot. Lot de six catalogues et deux dépliants pour 305
Peugeot. Lot de trois catalogues, quatre dépliants et un prospectus pour 305
Peugeot. Lot de deux catalogues et deux dépliants pour les utilitaires Peugeot.
Peugeot. Lot de neuf catalogues pour J7 et deux dépliants pour le modèle
Peugeot. Lot de huit catalogues pour J9Peugeot. Lot de huit catalogues pour J9
Peugeot. Lot de six catalogues et deux dépliants pour J5Peugeot. Lot de six catalogues et deux dépliants pour J5
Peugeot. Brochure pour la 205 Turbo 16
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Peugeot. Lot de quatre catalogues, une revue de presse (mauvais état) et trois dépliants pour la 205 GTI
Peugeot. Lot de deux dépliants pour la 205 Rallye
Peugeot. Lot de deux catalogues et quatre dépliants pour 205 Rolland Garros, Green, Lacoste et Junior
Peugeot. Lot de cinq catalogues et deux dépliants pour la 205 Cabriolet
Peugeot. Lot de neuf catalogues et un dépliant sur la gamme 205
Peugeot. Lot de six catalogues, un dépliant et une brochure de presse sur la 205
Peugeot. Lot de quatre dépliants et un catalogue sur 309 GTI, Chorus et Green
Peugeot. Lot de quatre catalogues, un dépliant et un prospectus pour 309
Peugeot. Lot de quatre catalogues, un dépliant et un prospectus pour 309
Peugeot. Lot de trois catalogues, un dépliant et deux brochures pour 405
Peugeot. Lot de six catalogues pour la 604
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Peugeot. Lot de trois catalogues, un dépliant et un prospectus pour la 604
Peugeot. Lot de deux dépliants et un catalogue pour la 306
Peugeot. Lot de deux catalogues et un dépliant pour Peugeot 106
Peugeot. Lot de cinq catalogues, un dépliant et un magasine du salon de l’auto sur la 206, 406 et 605
Peugeot. Lot de 14 livrets tarifaires de la marque Peugeot
Peugeot. Lot de huit brochures et prospectus sur Peugeot en compétition
Peugeot. Lot de neuf dépliants pour la gamme Peugeot. On joint un manuel du conducteur pour Peugeot 504
Peugeot. Lot de dix dépliants pour la gamme Peugeot anciens
Peugeot. Lot de treize livrets et quatre dépliants sur la gamme Peugeot
Peugeot. Lot de six livrets et six dépliants pour la gamme Peugeot. On joint un manuel du conducteur de Peugeot 309
Peugeot. Lot de cinq dépliants pour 403, on joint un manuel d’entretien pour le modèle
Peugeot. Lot de revues et journaux traitant de la gamme Peugeot
Peugeot. Lot de revues et journaux traitant de la gamme Peugeot
Peugeot. Lot de huit dépliants, trois prospectus et un livret sur les accessoires Peugeot
Peugeot. Lot de huit dépliants et deux prospectus sur les accessoires Peugeot
Peugeot. Lot de cinq dépliants et six prospectus sur les accessoires Peugeot
Peugeot. Lot de stickers, et de cartes postales sur Peugeot
Peugeot. Lot de six catalogues grand format, on joint deux dépliants et un prospectus sur la 604 Heuliez
Peugeot. Dossier de presse Peugeot pour le Mondial de l’automobile 2002 en langue anglaise
Peugeot. Lot de documents relatifs à la marque Peugeot
Peugeot. Lot de documents relatifs à la marque Peugeot
Peugeot. Lot de documents relatifs à la marque Peugeot
Peugeot. Disque 45 tours «The Winning Lion». On joint un CD-Rom de la marque pour le salon de Tokyo 2011
Simca. Catalogue «Elle est là» pour la marque Simca
DE DION-BOUTON. Notice explicative modèle 1913, 14cv, type DZ. 67 pages, intérieur propre, les plats se défont, 13,5 x 21,5 
                                cm (Réf. 1423)
DE DION-BOUTON. Notice sur la construction, la conduite, l’entretien et le graissage de la 8cv 1911 type GP. 45 pages, propre, 
                                coin haut droit abimé, 13,5 x 21 cm (Réf. 1424)
DE DION-BOUTON. Notice sur la construction, la conduite, l’entretien et le graissage voiture 10 chevaux 1911 type CR. 13,5 x 21 cm.  
                               Propre, coin haut droit abimé. (Réf. 1425)
DE DION-BOUTON. Notice sur la construction, la conduite, l’entretien et le graissage voiture 8 chevaux 1912 type DG. 13,5 x 
                                21 cm. (Réf. 1426)
DE DION-BOUTON. Notice sur la construction, la conduite, l’entretien et le graissage voiture 14 chevaux 1911 type CS. 13,5 x 
                                21 cm. Bas abimé sur premières pages (Réf. 1427)
DE DION-BOUTON. Notice sur la construction, la conduite, l’entretien et le graissage voiture 10 chevaux 1912 type DH. 13,5 x 
                                21 cm, 59 pages. Tache d’eau sur le bord supérieur (Réf. 1428)
DE DION-BOUTON. Notice sur la construction, la conduite, l’entretien et le graissage voiture 12 chevaux 1912 type DI. 13,5 x 21           
                                cm, 67 pages. Tache en partie sur le bord supérieur (Réf. 1429)
DE DION-BOUTON. Notice sur la construction, la conduite, l’entretien et le graissage voiture 14 chevaux 1912 type DK. 13,5 x 
                                21 cm, 64 pages. Tache en partie sur le bord inférieur (plat et premières pages) (Réf. 1430)
DE DION-BOUTON. Notice sur la construction, la conduite, l’entretien et le graissage voiture 6 chevaux 1913 type DW 2. 13,5 x 
                                21 cm, 62 pages. Coins haut et bas / droits abimés (Réf. 1431)
DE DION-BOUTON. Notice sur la construction, la conduite, l’entretien et le graissage voiture 14 chevaux 1913 type EA. 13,5 x 21 cm, 70 pages. (Réf. 1432)
DE DION-BOUTON. Notice sur la construction, la conduite, l’entretien et le graissage voiture 20 chevaux 1913 type EC et ED. 
                                13,5 x 21 cm, 80 pages. Taches, partie abimée haut de la reliure. (Réf. 1433)
DE DION-BOUTON. Notice sur la construction, la conduite, l’entretien et le graissage voiture 12 chevaux 1913 type DY. 13,5 x 
                                21 cm, 68 pages. (Réf. 1434)
VOISIN. Livret voiture «14 cv Voisin, son entretien) Aéroplanes G Voisin 1926. 102 pages, complet, 13 x 18 cm. Corné, page de 
             titra tachée. (Réf. 1435)Baron 1939. 13 x 18 cm. 558 pages (Réf. 1420)
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Le catalogue des catalogues 1939. Guide de l’acheteur automobile. Prix et caractéristiques de toutes les marques du monde- 
voitures tourisme, industriels, poids lourds, accessoires. Paris Lefèvre et Baron 1939. 13 x 18 cm. 558 pages (Réf. 1420)
Circuit de Lyon grand prix de l’ACF 4 juillet 1914. Programme officiel. 14 x 23,5 cm. Manque partie haute (Réf. 1421)
6 CPA Grand Prix de l’ACF circuit de Lyon. Mercedes, Alda, Fiat, Peugeot. Tampon sur 5 CPA (Réf. 1422)
Livret Grand Prix de l’automobile Club de France 1922. 14 x 22 cm (Réf. 1437)
Ensemble de documentations techniques et promotionnelles «Société des magnétos RB» Divers formats et matériels (Réf. 1438)
Plaque métallique publicitaire pour les pneus Palmer, dimensions 36x19 cm environ
Cendrier pour Ferrari 250
Mascotte Rolls Royce, Spirit of Ecstasy
Maquette de la Ferrari 275 GTB par Renwal à monter, neuve jamais ouverte. Echelle 1/12e
Lot de deux modèles Ferrari 312 T2 Echelle 1/16e et McLaren M23 F1 Echelle 1/16e par Polistil neuves en boite
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Lot de deux maquettes Ferrari 312 T2 Echelle 1/14e par Burago et Ferrari 312B Echelle 1/12e par Tamiya à monter neuve.
Lot de deux maquettes Porsche 917K neuve à monter Echelle 1/24e par Heller et Ferrari 250 GTO neuve à monter Echelle 1/24 
par Protar. On joint un puzzle de monoplaces Ferrari neuf.
Volant Motolita pour Ford
Badge du rallye de Sestrières 1951 avec ses fixations, état neuf
Badge du rallye de Sestrières 1952 avec ses fixations, état neuf
Badge du rallye de Sestrières 1953 avec ses fixations, état neuf
Badge du rallye de Sestrières 1957 avec ses fixations, état neuf
Insigne du rallye Lyon Charbonnières, barrettes 1953, 1955, 1956, 1957, 1958, 1959 très bon état
Insigne du rallye d’Evian, barrettes 1962, 1963 et 1964, très bon état
Insigne du Bugatti Owners Club de Prescott, barrette du Ferrari Owner’s Club et années 1968 à 1978
Bracelet de pilote du second Trofeo Ascari, N° 84, année 1960
Lot de deux plaques pour vêtements du rallye Lyon Charbonnières
Plaque pour vêtements du huitième rallye de Sestrières
Bouchon de radiateur Boyce Motometer de 1913, était notamment monté sur Bugatti
Volant Shell en bois et métal sur support, en excellent état
Porte bagages de coffre en état d’usage complet, était monté sur MGB
Paire de sorties d’échappement Snap montées sur Ferrari, état d’usage
Plaque publicitaire pour les slips Trim Auto
Volant Mercedes 300 L Papillon en bakélite. Diam. 43cm
Plaque métallique ETTORE BUGATTI
PORSCHE. Lot de 5 Posters encadrés: Porsche Carrera 4, Motul Serpistar, 40x50cm + Porsche 935 N° 3, Achilli Motors, 
30x40cm + Porsche 935 Brumos N° 59. Daytona, 20x30cm + Porsche 917 Martini N° 9, 40x50cm + Porsche 917-10 L&M. G. 
Follmer, 40x50cm
PORSCHE. Lot de 5 posters encadrés: Porsche 956 Rothmans. 1er. Le Mans 1982, signé J. ICKX, 50x70cm + Porsche 956 New 
Man N° 12, C. Schickentanz, 50x70cm + Porsche CK5, Grand Prix N° 22 Le Mans, 50x70cm + Porsche 936 Martini. 1er Le 
Mans 1976, 30x40cm + Porsche 908 N° 25, Siffert. Spa, 20x35cm
FERRARI. Lot de 7 posters encadrés: Ferrari F40 Pilot N° 34, Le Mans 1995, 40x50cm + Ferrari 512 M N° 6, Penske Sunoco, 
40x50cm + Ferrari 126 C 3 Turbo N° 28, R. Arnoux, Eclaté, 40x50cm + Ferrari 312 T2 N° 11. N. Lauda, 25x30cm + Ferrari 312 
B3 N° 3, J. Ickx, Monaco, 35x45cm + Ferrari 312 T5 N° 2, G. Villeneuve, 40x55cm + Ferrari F1 2015, S. Vettel, 40x50cm
BMW. Lot de 7 posters encadrés: BMW 2800 Schnitzer, Précision Liégeoise, Peltier, 30x40cm + BMW M3 Fina, 1er 24h Nürbur-
gring 1992, 40x60cm + 4x BMW 320 i, 24h Spa-Francorchamps 1996, Fina, 40x60cm + BMW M3 Lease Plan, 1er. au 24h du 
Spa 1987, Signé VDP, 25x30cm + BMW M3 Rothmans N° 10, Tour de Corse, 1er Béguin, 25x30cm + BMW 320 GR5, Carling 
Black Label, 50x70cm + BMW 635 N° 34, Jambon des Ardennes 24h du Spa, 30x35cm
RENAULT. Lot de 5 posters encadrés: Renault Clio sport N° 3, Boucles de Spa, Radio Ciel, Regnotti, 30x35cm + Renault R5 
Turbo, Giro Italia N° 598, 40x50cm + Renault 11 Turbo N° 7, TAP, Chatriot, 30x40cm + Renault F1 N°1, Tambay + Renault N° 
15, Jabouille
PEUGEOT/ CITROËN. Lot de 4 posters encadrés: Peugeot 405 T 16 N° 204, 3° victoire Paris Dakar 1989, 40x50cm + Peugeot 
205 T 16, 1er au Paris Dakar 1988, Kankkunen, 32x33cm +Citroën C4, Sébastien Loeb, 40x50cm + Citroën visa 1000 Pistes 
N° 201, Wombergue, 25x30cm
Divers
Divers
Divers
Divers
Divers
QUAD KYMCO - 2005. Le L 50010 est avant tout un quad pour enfant (6/12 ans) mais utilisable par tous, homologué sur route 
à partir de 14 ans. Il est immatriculé.
YAMAHA XTZ 750 Super Ténéré- 1993. Produite de 1989 à 1997, elle reprend le nom de Ténéré par ses participants à Paris Dakar. Un des 
meilleurs pilotes Yamaha est le Toulousain Serge BACOU. La moto présentée nous est donné en bon état d’origine avec ses factures d’entretien.
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Matra 530 A - 1969
Titre d’immatriculation français 

Kilométrage : 29 700 kilomètres au compteur
Motorisation: V4
Cylindrée: 1 699 cm3 
N° de châssis: 4419

Nommée à partir du missile Matra R350, celle qui sera baptisée 
« la voitures des copains » marqua son temps grâce à une concep-
tion 2+2 à moteur central arrière et à une ligne totalement futu-
riste pour l’époque. Motorisée par un moteur Ford V4, elle offrait 
une tenue de route surprenante. Avec seulement moins de 10 
000 exemplaires écoulés, il s’agit d’une voiture désormais rare 
sur nos routes, d’autant plus dans sa première déclinaison.

Notre exemplaire est un modèle 530 A, première variante du mo-
dèle. Il se présente dans une livrée blanche associée à un inté-
rieur en cuir noir et à moquettes noires. Elle est dans les mêmes 
mains depuis 1985, date à laquelle un important collectionneur 
toulousain en fait l’acquisition. Ce dernier restaura intégralement 
la voiture. La caisse fut alors refaite, tout comme l’intérieur et la 
mécanique. Suite à cette restauration, son propriétaire se servit 
quotidiennement de sa Matra.
 

Malheureusement aujourd’hui décédé, la voiture est à l’arrêt de-
puis maintenant sept ans. Sa veuve a fait en sorte que la voiture 
soit démarrée régulièrement afin de s’assurer que la mécanique 
reste en état de fonctionner. A ce jour, la voiture est en bon état 
général. La caisse est saine, et la carrosserie est en bon état. 
L’intérieur est en bel état de conservation et possède son autora-
dio Voxson. La sellerie est bien préservée, et le tableau de bord 
comme les moquettes sont très satisfaisants. Comme tout véhi-
cule n’ayant pas roulé depuis plusieurs années, il faudra prévoir 
une révision avant de reprendre la route, le moteur a tourné il y 
a environ un mois. Rares sur le marché, les Matra 530 attirent 
toujours autant la curiosité, N’oublions pas qu’elle est éligible au 
Rallye Monte Carlo, où elle a roulé à l’époque avec Beltoise et 
Pescarolo.

Estimation : 10 000 / 15 000 €

CLASSIC & COMPETITION8

202

Titre d’immatriculation français 

Kilométrage : 6 700 miles au compteur
Motorisation: V8
Cylindrée: 5 733 cm3 
N° de châssis: 1G1AY8785C5115295

Construite de 1968 à 1982, la Corvette C3 est sans doutes la 
plus emblématique du modèle. Reprenant la ligne de la « bou-
teille de coca cola », elle est inspirée du concept car Mako Shark. 
Preuve du succès de la ligne, elle restera presque inchangée du-
rant ses 14 ans de production. Equipées exclusivement avec des 
moteurs V8, la principale modification mécanique intervient en 
1982 avec l’ajout d’un système d’injection. La ligne intemporelle 
des Corvette C3 en fait un véritable monument de l’histoire auto-
mobile américaine. 

L’exemplaire que nous vous présentons est une Corvette C3 de 
1982, donc dotée de l’injection mécanique. De couleur rouge as-
sociée à un intérieur noir, la livrée est sportive, en phase avec la 
ligne de la voiture. 

Elle fut importée en France en 1994 et n’aurait connu que trois 
propriétaires depuis. Elle a bénéficiée en 2006 d’une réfection 
intégrale du bloc moteur. La boite de vitesses automatique a elle 
été replacée en échange standard en 2002. Notre Corvette est 
également dotée des désirables T-Top en verre fumé. La structure 
est saine, et la peinture a conservé un bel éclat, malgré quelques 
défauts. Produite durant une seule année, la Crossfire-injection 
est relativement rare sur le marché, et cet exemplaire prêt à 
prendre la route ne peut qu’attirer votre attention… Et celle des 
passants !

S TA N I S L A S   M A C H O Ï R 9

Estimation : 20 000 / 25 000 €

Chevrolet Corvette C3 Crossfire-Injection - 1982
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ALBATROS « Chummy » - 1924
N° Série 261

L’Albatros est assemblé avec un moteur Coventry Climax. Il n’y 
aurait que 12 construit et 2 modèles survivants dont le 8hp que 
nous présentons.  Totalement instauré le 261 est en état excep-
tionnel et utilisable avec ses 4 places en Open Tourer et son moteur 
1050m3.

Une rareté et un charmant petit cabriolet. « 2 au monde » 

Estimation : 8 000 / 12 000 €

CLASSIC & COMPETITION10

204

AUSTIN MORRIS MINOR PICK UP - 1971
La Minor débute sa carrière en 1948 et sera produite jusqu’en 1972 soit 24 ans. 
Grand succès, vendu à 1 Million d’unités avec tous les modèles possibles allant de 
850 à 1275 cm3.

Le modèle présenté date de 1971, avec ses lignes totalement d’après guerre. Ce 
pickup est rare, la plupart ayant été utilisées jusqu’a la destruction. Celui ci est 
dans un état remarquable, ayant reçu une restauration totale onéreuse.

Comme les autres vans de cette collection, particulièrement soignés, il devrait re-
trouver une nouvelle vie d’image publicitaire de bon goût, ou pour faire ses courses 
à St. Trop ou à Arcachon.

Estimation : 8 000€ / 10 000 €

S TA N I S L A S   M A C H O Ï R 11
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Ford Thunderbird - 1957
Titre d’immatriculation français 

Kilométrage : 19 842 kilomètres au compteur
Motorisation: V8
Cylindrée: 5 113 cm3 
N° de châssis : D7FH260754

La Ford Thunderbird apparaît en 1955, en guise de contre-attaque à la Chevrolet Corvette. 
Véritable roadster deux places, elle n’est disponible qu’en V8, un atout alors que la Corvette 
n’était motorisée que par un six cylindres en ligne. A l’intérieur, l’habillage est sportif, avec 
entre autre un tableau de bord en aluminium bouchonné. La Thunderbird de 1957 est sans 
doutes la plus désirable. Il s’agit de la dernière année en configuration roadster et sa ligne 
reste la plus aboutie. 

Notre Thunderbird de 1957 est une des très rares à avoir été vendues neuves en France par 
le réseau Ford. Elle se présente dans une belle livrée blanche avec un intérieur noir et blanc, 
correspondant à sa configuration d’origine. Elle dispose, de plus, de son hard top bleu tur-
quoise à petite lunette latérale. Son intérieur est en bon état, et elle est dotée de la banquette 
électrique, des vitres électriques et de son autoradio. Argument de choix, elle est équipée du 
V8 312ci optionnel de 245 chevaux et d’une boite de vitesses mécanique. L’intérieur fut refait 
à neuf dans le courant des années 1990 et le moteur a bénéficié d’une réfection complète en 
2007. La capote tout comme les pneus sont récents. La carrosserie est saine et la peinture est 
juste patinée. Ayant servi régulièrement durant les quinze dernières années, elle est prête à 
prendre la route. Proposée à une estimation attractive, il s’agit d’une rare occasion d’acquérir 
un mythe de l’automobile américaine dans sa configuration la plus désirable. 

CLASSIC & COMPETITION12

Estimation : 30 000 / 45 000 €

MG TF 1500 - 1955
Titre d’immatriculation français 

Motorisation: 4 cylindres en ligne
Cylindrée: 1 466 cm3

Morris Garage est spécialisé dans les petites voitures de sport. Sa lignée 
T avec les A, B, C, D, F est certainement la plus belle réussite de la mar-
que. En 1953, apparait la nouvelle TF, qui sera produite jusqu’en 1955. 
Elle reprend la mécanique de la TD MKII et sa carrosserie est légèrement 
remise aux gouts du jour. En 1954, la cylindrée passe à 1 466 cm3. La 
MG TF est à la fois une voiture sportive mais aussi un excellent véhicule 
pour faire du tourisme. 

La voiture que nous vous proposons est une MG TF de 1955, soit la se-
conde déclinaison du modèle équipée du moteur 1500. Elle se présente 
dans une seyante livrée rouge associée à un intérieur beige. Notre MG 
est dans un excellent état général, tant au niveau de la carrosserie que 
de l’intérieur et est en parfait état de fonctionnement. Le couvre tonneau 
est également présent. Avec seulement 3 400 exemplaires construits, il 
s’agit d’un modèle rare, doté d’une ligne parfaitement rétro et de réelles 
capacités routières. 

206

S TA N I S L A S   M A C H O Ï R 13

Estimation : 30 000€ / 35 000 €
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Mercedes 220 S Cabriolet - 1958
Titre d’immatriculation français 

Motorisation: Six cylindres en ligne
Cylindrée: 2 195 cm3 
N° de châssis: 8509337

Véritable signature du style Mercedes Benz de l’après guerre, la ligne « Ponton » illustre le renouveau 
du constructeur à l’étoile. La gamme s’étend de la berline au coupé et au cabriolet. L’adjonction d’un 
six cylindres en 1954 permettra à Mercedes de retrouver ses lettres de noblesse. Les déclinaisons 
coupé et cabriolet sont les plus luxueusement équipées, dans la pure tradition de Daimler Benz. A la 
fois confortables, faciles d’entretien et à l’usage, elles sont des voitures de collection prisées aussi 
bien en Europe qu’aux Etats-Unis.

L’exemplaire que nous vous proposons est une émouvante sortie de grange. Il s’agit d’un rare ca-
briolet 220 S construite en 1958. Elle fut achetée par son propriétaire actuel en l’état en 1979. Ce 
dernier souhaitait la restaurer mais n’eut jamais le temps de réaliser les travaux nécessaires. La 
voiture est restée stockée dans une grange du Lot, au sec et à l’abri des regards. Il s’agit donc d’un 
projet de restauration, la carrosserie, la sellerie et la mécanique sont à revoir intégralement. La 
structure est solide, et la voiture est complète. Elle possède tous ses accastillages, baguettes, feux, 
son moteur six cylindres et sa boite de vitesses. L’armature de capote tout comme les sièges sont 
également présents. La côte actuelle de ce modèle permet d’envisager une restauration de qualité, 
et cette très bonne base de travail est une opportunité rare qui devrait attirer tout amateur de la 
marque à l’étoile. 

CLASSIC & COMPETITION14

Estimation : 20 000 / 40 000 €
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BMW 315 - 1934
N° Série : 48 233

BMW, Producteur d’avions et de motos ne lance la production d’automobiles 
qu’en 1928, en rachetant Dixi.  1933 est le véritable départ avec la 303 
et la 315, déclinée en plusieurs versions : berline, cabriolet, sport.  L’usine 
de production se trouvait en Thüringen, Allemagne de l’Est après la guerre, 
usine BMW – EMW.

La voiture présentée est accompagnée de son livret de la DDR. Elle est un 
parfait projet de restauration avec un moteur boîte EMW. C’est une des rares 
modèles de la firme allemande, décapotable. 
Une valeur sûre.

Estimation : 18 000€ / 25 000 €



Alfa Romeo Spider Veloce 1750 - 1969
Titre d’immatriculation français 

Kilométrage : 1 282 kilomètres au compteur
Motorisation: 4 cylindres en ligne
Cylindrée: 1 779 cm3 
N° de châssis: 1 411 834

Apparue en 1966, l’Alfa Romeo Spider Duetto allait bientôt battre le record de longévité de la firme 
d’Arese : 26 ans de production ! Sa ligne due à Pininfarina est intemporelle, alliant élégance et 
sportivité. La première série, baptisée « Osso di seppia » grâce à sa poupe arrondie est aujourd’hui 
la plus prisée des collectionneurs. Dans sa déclinaison 1750 Veloce, elle est la quintessence de la 
Dolce Vita : un spider aux lignes harmonieuses, et un cœur sportif dont les montées mélodieuses et 
enivrantes ne peuvent laisser de marbre. 

Notre exemplaire est un Spider Veloce 1750 de 1969, soit le modèle le plus désirable de la gamme. 
Elle fut vendue neuve en France et se présente dans une très seyante livrée verte, couleur que l’on 
retrouve sur le tableau de bord en tôle. La capote comme l’intérieur et la sellerie sont noir. La voiture 
se présente dans un excellent état général, et argument de choix, est dans les mêmes mains depuis 
1972. La carrosserie est en très bel état et l’intérieur tout comme la capote sont sans défauts. La 
structure est très saine, et la voiture est en excellent état mécanique, prête à prendre la route. L’en-
gouement actuel pour la marque Alfa Romeo ne peut qu’attirer votre attention sur ce très désirable 
exemplaire.

CLASSIC & COMPETITION16
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Estimation : 50 000 / 60 000 €

S TA N I S L A S   M A C H O Ï R 17
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BMW 2000 CS « OPTIONS ALPINA » - 1968 
N° Série 1107476

Réalisée par Karmann à Osnabrück ; la 2000 Coupé marque la volonté de BMW 
de réaliser une voiture de prestige.  Elle est produite de 1965 à 1969.  Le modèle 
sportif étant la 2000 CS, développant 120 hp.

La voiture présentée possède des options ALPINA comme les jantes BORRANI à 
rayons, à moyeux centraux.   Elle est équipée de carburateurs Weber DCOE 45 et 
volant Sport.

Une voiture de collection à usages multiples, offrant à la fois un côté sportif, une 
habilité et le confort familial.

Estimation : 10 000€ / 15 000 €



211

CLASSIC & COMPETITION18

CHRYSLER LE BARON - 1990
N° Châssis : 1C3BJ55KXKG146532

Le Chrysler Le Baron marque le renouveau de la marque avec une voiture élégante, sobre et 
confortable. Le cabriolet va connaitre un énorme succès.

La voiture, provenant de la succession du Comte Jacques OFFENBACH, a peu servi et est dans 
un état cosmétique formidable.

C’est un cabriolet utilisable quotidiennement avec une capacité de promener 4/5 personnes 
l’été, comme un futur collectible.

Estimation : 3 000 / 4 000 €

212
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Estimation : 70 000€ / 80 000 €

Ferrari F355 GTS BVM - 1996
Carte grise française 

Kilométrage : 52 200 kilomètres au compteur
Motorisation: V8
Cylindrée: 3 496 cm3 
N° de châssis: ZFFPR42B000103827

En 1994, la Ferrari F355 remplace la 348 et s’impose alors com-
me le plus gros succès commercial du constructeur au cheval ca-
bré. Sa ligne signée Pininfarina nécessite à elle seule un travail de 
1800 heures en soufflerie afin d’obtenir une efficacité optimale 
tout en étant harmonieuse. Le moteur V8 en position centrale ar-
rière est issu de la 348 mais développe désormais 380 chevaux, 
grâce notamment à de nouvelles culasses à cinq soupapes par 
cylindre. Dotée d’une ligne indémodable et de qualités routières 
toujours actuelles, la F355 est sans doutes la plus aboutie des 
berlinettes Ferrari.

L’exemplaire que nous vous proposons est une désirable F355 
GTS de 1996, donc dotée du toit amovible. Elle se présente dans 
une traditionnelle livrée Rosso Corsa associé à un intérieur en 
cuir Connoly noir sur moquettes noires. Elle fut livrée neuve en 
Andorre par le biais du réseau Pozzi. Elle est, de plus, dotée d’une 
boite mécanique à six rapports. Acquise par son propriétaire ac-
tuel en 2015, il s’agit d’un exemplaire au kilométrage raisonna-
ble puisque son compteur n’indique que 52 000 kilomètres. 

Elle est dotée de la climatisation, d’inserts en carbone dans l’ha-
bitacle et de sa trousse à outils. Son état cosmétique est proche 
de la perfection, la peinture, très récente, ne présente aucun dé-
faut et les jantes viennent d’être refaites. Son entretien mécani-
que est, lui aussi soutenu par un important dossier de factures 
retraçant l’ensemble des interventions sur le véhicule depuis 
1998 par le réseau Ferrari Andorre. 

En 2015, la voiture a bénéficié d’une importante révision in-
cluant les courroies de distributions chez le spécialiste Fiorano 
Racing, en région parisienne. Son dossier permet de certifier que 
la voiture n’a connu que deux propriétaires depuis 1998. Prête 
à prendre la route, cette F355 GTS saura séduire n’importe quel 
amateur du cheval cabré et est présentée à une estimation des 
plus attractives.



Alfa Romeo 2000 GTV Bertone - 1973
Titre d’immatriculation français 

Kilométrage : 2 344 kilomètres au compteur
Motorisation: 4 cylindres en ligne
Cylindrée: 1 962 cm3 
N° de châssis: AR2436341

Appelé couramment coupé Bertone, l’Alfa Romeo Giulia GT jouit d’une immense cote 
d’amour au sein des amateurs de la marque. Sa ligne indémodable et son moteur à 2 
arbres à came en tête continuent à faire battre le cœur des passionnés de voitures de 
collection. Construite de 1963 à 1976, elle connaitra de nombreuses évolutions dont 
l’ultime sera la 2000.  Beau, performant et agréable à utiliser, le coupé Bertone 2000 
GT est la synthèse parfaite de l’automobile italienne ; elle restera à jamais un must du 
« Cuore Sportivo » de la marque Alfa. La 2000 a connue une réussite exceptionnelle 
en course en raison de sa maniabilité, de sa nervosité et d’une mécanique très solide. 
C’est la voiture parfaite pour les rallyes ou pour une simple ballade dominicale. 

L’exemplaire que nous vous proposons est un coupé 2000 GT Veloce de 1973. Sa li-
vrée bordeaux associée à un intérieur tan est très élégante. La voiture est en excellent 
état, tant au niveau de la mécanique, que de la carrosserie ou de l’habitacle. Elle est 
en parfait état de fonctionnement. La caisse est très saine et totalement exempte de 
corrosion. La peinture est de très belle facture. L’intérieur est accueillant, les sièges au 
dessin spécifique on un très bel aspect, tout comme le tableau de bord coiffé par le su-
perbe volant à trois branches. Cet exemplaire de 2000 Bertone est la quintessence de 
tout amateur du modèle. Une superbe livrée et une voiture proche de l’état concours.

213

20

Estimation : 45 000 / 55 000 €
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Estimation : 45 000€ / 55 000 €

Titre d’immatriculation français  

Motorisation: 4 cylindres en ligne
Cylindrée: 1 290 cm3 
N° de châssis: 1493 20197

Dessiné par Felice Boano et construit par Bertone, le coupé Giu-
lietta Sprint symbolise le renouveau des voitures sportives euro-
péennes de l’après guerre. Sa ligne harmonieuse reprend tous les 
codes stylistiques de l’époque. Sous le capot, un moteur quatre 
cylindres en aluminium coiffé par une culasse à doubles arbres 
à cames en tête offre des montées en régime vigoureuses. Elle 
fut un véritable succès commercial à l’époque, plus de 36 000 
exemplaires furent commercialisés. De nos jours, le coupé Giu-
lietta Sprint est une pièce incontournable pour tout authentique 
amateur de la marque. 

L’exemplaire que nous vous proposons est une Giulietta coupé 
Sprint de 1959, donc de la seconde série. Elle se présente dans 
une très seyante livrée bleu clair avec un intérieur assorti et une 
sellerie en skai noir. Elle fut vendue neuve en France dans le dé-
partement de l’Hérault comme l’atteste le barré rouge joint au 
dossier. 

Cette voiture est toujours restée dans la même famille depuis 
l’origine et n’a connu que deux propriétaires depuis 1980. Elle 
n’a jamais quitté le département et est à ce jour toujours dotée 
de son immatriculation d’origine. Notre Alfa Romeo est dotée 
d’un moteur 1 300 qui fut refait à neuf aux alentours de l’année 
2010. La voiture n’a presque pas été utilisée depuis ce jour et 
vient juste de faire l’objet d’une remise en route. 

A ce titre, la pompe à eau et les freins furent remplacés et passés 
au scilicone, en plus d’une révision générale. La caisse est très 
saine, totalement exempte de corrosion et la peinture a un bel 
aspect. L’intérieur quant à lui est en excellent état. Les moquet-
tes sont propres, et la sellerie ne présente aucun défaut. Cette 
voiture séduisante est maintenant prête à être utilisée, à vous 
d’en profiter !

Alfa Romeo Giulietta Sprint Coupé - 1959
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N° Série : 211520

Pour remplacer la 509 Fiat sort la 514, qui connaitra 
un grand succès commercial. Equipée d’un moteur 
de 1438cm3 différentes versions sont réalisées du 
modèle taxi à la 514 CA Spider. Des modèles sont 
également réalisés en Espagne dans l’ancienne usi-
ne Hispano Suiza en 1933 et 1935.

La voiture présentée, modèle Torpedo, dans lequel 
elle a été carrossée a été restaurée entièrement et 
conservée avec soin.

Estimation : 14 000 / 18 000 €

FIAT 514 TORPEDO - 1930

216

S TA N I S L A S   M A C H O Ï R 23

Estimation : 7 000€ / 9 000 €

MORRIS MINOR PICK UP - 1930
N° Série M 21168
Moteur 21563

Crée par W. MORRIS, cette firme d’Oxford devient la première d’An-
gleterre en 1925.  En 1928 elle sort la Minor, voiture économique 
qui devient emblématique en Angleterre.

Evidement la Minor a été produite en maintes versions, la version 
que nous présentons est un Pick Up, réalisée en 1930, 1 an après sa 
sortie d’usine.  D’après l’historique qui nous est fourni cette voiture 
a servi dans une ferme, non utilisée pendant la guerre.  Elle a été 
entièrement restaurée dans les années 1996.  

Cette Pick Up se présente dans un état remarquable : elle aurait 
parcouru que 10 000 miles au maximum depuis sa sortie d’usine et 
1000 miles depuis sa restauration.

A la fois jouet, elle peut être en collection, ou être un vecteur de 
publicité commerciale.

Un important dossier sera remis à l’acquéreur.
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ALPINE RENAULT A110 1100 Gordini VB - 1965
N° de Série : 0024

L’Alpine A110 sort au salon de Paris en 1962, Elle va connaitre un succès sportif exceptionnel. Si 
les premiers modèles ont le moteur R8 de 55cv en 1963/1965, le modèle le plus élaboré est avec 
le moteur R8 Gordini 1108cm3 de 95cv (le dernier modèle de la firme de Dieppe est le 1600 VH de 
1976/1977 avec 93cv).

Les premières victoires importantes sont des victoires de classe au Monte Carlo (1964) et Tour de 
France (1963).

Le modèle présenté, est le témoignage, avec sa carrosserie pure et des grandes roues en tôle, de la 
première série des A110

Estimation : 35 000 / 50 000 €
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MONOPLACE CELI Super Vee - 1971
Dans les années 70, la Formula super V, est la reine des circuits ; au plan 
international des formules de promotion sourtout aux USA, Allemagne, Bré-
sil. Dans les années 70 s’illustrent : Bill Scott, G. Brabham, K. Rosberg, N. 
Piquet, qui gagnent des championnats.

Cette CELI a été soigneusement restaurée à la demande de son proprié-
taire et est prête à courir dans les championnats VHC internationaux.

Estimation : 12 000€ / 15 000 €
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FORD MUSTANG FASTBACK SHELBY - 1965
N° Série : 5T09A151729
Carte Grise Française

Lancée en 1964 la Mustang présente un coupé Fastback, plus dynamique en 1965. Shelby va dé-
velopper cette Fastback, aussi bien au point de vue moteur avec 302 ou 350 cv (GTR) que freins 
et amortisseurs, et barre anti rapprochement, pour en faire une véritable bête de course.

La voiture présentée est une « recréation » sur la base d’une Mustang fastback, totalement res-
taurée, comme Ford les fournissait à Shelby. Le moteur qui est un véritable Shelby répertorié (d’un 
coût de 50 000$) développe plus de 300cv.

C’est une voiture idéale pour les épreuves historiques. Vu son état exceptionnel elle est aussi 
parfaite en usage collection ou routier, étant dans son état d’origine, sans arceau de sécurité, un 
état exceptionnel (100 000$ de restauration, en état concours). 

Le propriétaire s’en sépare pour une Ford GT40, profitez de cette aubaine.

Dernier point primordial, la restauration effectuée en 2005 chez Shelby est signée et authentifiée 
par Caroll Shelby.
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Estimation : 70 000 / 90 000 €
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Fiat Nuova 500 F - 1972
Titre d’immatriculation français 

Motorisation: Bi-cylindres
Cylindrée: 550 cm3 
N° de châssis: 3007809

Inventée par le grand ingénieur Dante Giocosa, la petite Fiat bap-
tisée Nuova 500 pour ne pas être confondue avec le modèle pré-
cédent Topolino, a été présentée en juillet 1957. Équipée d’un 
moteur bicylindre vertical refroidi par air de 479 cm3 délivrant 13 
ch, elle est capable d’atteindre 85 km/h en ne consommant que 
4,5 litres de carburant aux cent kilomètres. Une nouvelle version 
fait vite son apparition avec une puissance supérieure de 2 ch. Il 
faudra attendre 1959 pour que la petite Fiat prenne son envol. 

Un moteur plus puissant, un toit ouvrant en toile et un prix infé-
rieur font de la 500 la petite voiture la plus vendue en Italie. Les 
marchés étrangers ne tarderont pas à être conquis. De la version 
D sortie en 1960 à la dernière 500 R produite en 1975, la puce 
italienne deviendra vite la coqueluche de toute une population 
citadine. Ses apparitions récurrentes dans les nombreuses 
comédies italiennes en feront le symbole de l’art de vivre tran-
salpin. 

À l’instar de la 2CV ou de la Mini, la Fiat 500 est aujourd’hui une 
des autos populaires de collection qui bénéficie d’un grand capi-
tal sympathie trans-générationnel.

Notre Fiat 500 fut mise en circulation le 5 septembre 1972. Il 
s’agit donc d’un modèle F, le plus abouti lors de sa sortie. Elle se 
présente dans une séduisante livrée blanche associée à une sel-
lerie rouge du plus bel effet. Elle est dotée du toit ouvrant en toile. 
Cet exemplaire a fait l’objet d’une restauration intégrale. A ce ti-
tre, la caisse fut entièrement désossée et restaurée, le moteur 
fut intégralement démonté et refait. Durant cette restauration, la 
cylindrée a été augmentée à 550 cm3, ce qui lui confère un agré-
ment de conduite supérieur. Le faisceau électrique a également 
été remplacé. Un important dossier de photos permet de retra-
cer l’ensemble de ces travaux. Elle est également dotée de son 
cric et de sa roue de secours d’origine. Prête à prendre la route, 
cette charmante Fiat saura vous replonger dans les années 1970 
comme aucune autre voiture. A vous de savoir en profiter !
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Estimation : 6 000€ / 10 000 €
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N° Série : ZAR11538002481197

L’Alfa Romeo Duetto sortie en 1966 connait diverses versions 
jusqu’en 1993. Après le modèle très féminin «os de seiche» vient 
le modèle «Coda Tronca» qui reste toujours d’actualité.

La voiture présentée est équipée du superbe moteur 1962 cm3, 
solide, souple, et nerveux. Le compteur affiche 92 000 kms, Sa 
propriétaire, en raison de son âge, s’en défait à contre cœur.

Un cabriolet utilisable par tous, agréable à conduire, le plus abor-
dable des Spider Alfa Romeo, ancienne version, pour moins cher 
qu’une populaire, elle est encore abordable, mais doit connaitre 
une côte ascendante comme toutes les Alfa Romeo.

ALFA ROMEO Spider Duetto « Aerodinamica » 2000 - 1984

Estimation : 8 000 / 10 000 €
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Estimation : 50 000€ / 60 000 €

PORSCHE 911 SC - 1980
N° Série : 91A0133752
Carte Grise Française

La 911 SC produite de 1977 à 1983 reprend la cylindrée 3L de la Carrera avec une nou-
velle injection. Elle est connue comme un des modèles le plus fiable de Porsche.

La voiture présentée possède son carnet d’origine et tout son historique.

Elle a été restaurée entièrement en 2011, mécaniquement (moteur, boite, autobloquant 
40/60, suspension, freins, etc) la carrosserie a reçu les éléments polyester, portes light; et 
elle est équipée des éléments de sécurité. Les travaux effectués chez un spécialiste Pors-
che, connu pour ses résultats en compétition, se sont élevés à 52 000 Euros.

La voiture n’a que peu été utilisée depuis et n’a pas effectué de compétitions. Une affaire 
puisque son propriétaire a été plus que raisonnable en nous la confiant. Précision : nous 
avons mis en standby un autre possesseur de Porsche qui pour un modèle similaire de-
mandait plus du double. A vous d’en profiter, la dernière Porsche présentée aux mêmes 
conditions a été acquise par un professionnel allemand.
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FORD Model A Roadster vers 1929
Châssis N° RPA 165137

Le Model A est lancé en 1927 en remplacement du Model T et est équipé du 
moteur standard à 4 cylindres de 3.3 litres, d’une boite de vitesses à 3 rapports 
et de freins aux 4 roues.

La production cessera en Mars 1932, après que 4.849.340 exemplaires de 
tous types soient sortis d’usines.

Ce cabriolet ou plutôt roadster-spider avec les deux places dans le coffre est le 
modèle de luxe de la 2° série A.

Le modèle présenté est dans un état exceptionnel à tous points de vue, on peut 
dire que c’est l’image même du rêve américain, icône des années 30 comme le 
sera la Ford Mustang dans les années 60.

Dans sa livrée bicolore rouge et noire, ce roadster est absolument prêt à parti-
ciper à n’importe quel concours d’élégance, récompensant la restauration par-
faite qui a été réalisée.

Estimation : 15 000 / 20 000 €

224

Mercury Eight Coupe - 1951
Carte grise française 

Kilométrage : 60 442 miles au compteur
Motorisation : V8
Cylindrée : 4 179 cm3 
N° de châssis : 0072H5157371

Premier modèle de Mercury après la guerre, la Eight a bouleversé 
le design automobile américain lors de sa sortie en 1949. Sa li-
gne ponton est inédite à l’époque, c’est d’ailleurs grâce à cela que 
les Eight sont inscrites au panthéon de la Kustom Kulture. Sous 
le capot, un V8 Flathead 255 ci (4.2L) est accouplé à une boite 
de vitesses mécanique. En 1951, la première boite automatique 
fera son apparition sur un modèle Mercury. Véritable monument 
de l’automobile américaine, les exemplaires en très bon état et 
d’origine se font de plus en plus rares.

L’exemplaire que nous vous proposons est une exceptionnelle 
Mercury Eight Coupe de 1951. Sa livrée vert « électrique » est tout 
à fait dans les tons de l’époque, et la sellerie en tissus gris est 
également conforme à l’origine. 

Elle est toujours dotée de son V8 Flathead et de sa boite méca-
nique avec overdrive, le tout en très bon état de fonctionnement. 
Pour plus de puissance, un carburateur quatre corps Rochester 
et une admission Edmunds d’époque sont installés. La structure 
est exempte de toute corrosion, la peinture a conservé un très bel 
éclat et l’intérieur est proche de la perfection. De nombreux ac-
castillages d’époque sont présents, tels le pare-soleil Ford ou les 
fender skirts qui seront remis avec le véhicule. Selon un club de 
la marque, il ne serait recensé que deux exemplaires en France 
dans cette configuration, l’un d’entre eux est ici disponible. Une 
opportunité à ne pas manquer !
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Estimation : 30 000€ / 40 000 €
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Jaguar XK 140 DHC - 1955
Titre d’immatriculation français 

Motorisation: 6 cylindres en ligne
Cylindrée: 3 442 cm3 
N° de châssis: 807 068

Succédant à la Jaguar XK 120, la XK140 apparaît en 1954. Elle 
reprend alors les codes esthétiques ayant fait le succès de sa 
devancière. Mécaniquement, le fantastique six cylindres double-
arbres de 3.4L vainqueur des 24h du Mans a toujours sa place 
sous le long capot. Sa déclinaison sportive, la Type D, continuera 
d’ailleurs à régner sur l’épreuve sarthoise en 1955, 1956 et 1957. 
La ligne particulièrement harmonieuse confère à la série des XK 
un important intérêt sur le marché des véhicules de collection.

L’exemplaire que nous vous proposons est une XK 140 DHC (Drop 
Head Coupe). Elle fut construite le 21 mars 1955 et livrée à son 
premier propriétaire le 31 mars de la même année par South Lon-
don Garages, comme l’atteste le certificat Jaguar Heritage. Elle 
se présente dans une très séduisante livrée blanc ivoire avec un 
intérieur en cuir rouge et une capote noire. La voiture fut impor-
tée durant les années 1990 par un collectionneur lyonnais qui 
entreprit une importante restauration. A cette occasion, la voiture 
est convertie en conduite à gauche. Un important dossier de fac-
tures datant de cette époque sera fourni. Elle fut acquise par son 
propriétaire actuel en 2014 et ce dernier a réalisé de nombreux 
travaux afin de rendre sa voiture parfaitement utilisable dans un 
contexte moderne.

A ce titre, la boite de vitesses fut remplacée par une boite ma-
nuelle à cinq rapports Borg-Warner, des freins à disques rempla-
cent les tambours d’origine à l’avant et la direction est restaurée. 
Tous les éléments d’origine ont bien sur été conservés et seront 
remis à l’acheteur. Pour parfaire cette remise à niveau, le réser-
voir, ainsi que, les amortisseurs ont été remplacés et les carbu-
rateurs ont été révisés. Un voile de peinture a été appliqué afin 
que la cosmétique soit irréprochable et cinq jantes à 72 rayons 
neuves viennent parfaire l’ensemble. 

L’intérieur est également en très bon état général, les cuirs et 
moquettes sont en excellente condition de présentation et les 
boiseries sont parfaites. La capote est également impeccable 
tout comme le couvre-capote qui la coiffe. Le dossier qui sera 
remis à l’acquéreur est très complet et retrace toutes les inter-
ventions réalisées sur le véhicule depuis son arrivée en France. 
De plus, son certificat Jaguar Heritage atteste que la voiture est 
bien « Matching Numbers ». Notre XK 140 est de ce fait une excel-
lente opportunité et l’acheteur pourra soit profiter d’une voiture 
parfaitement roulable, soit la remettre dans sa configuration stric-
tement d’origine.
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Estimation : 100 000 / 120 000 €
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LAMBORGHINI ESPADA 400 GT - 1971
N° Série : 8326

Surnommée la Rolls Royce à l’italienne, l’Espada nait de l’idée de Ferruccio Lamborghini de créer 
une véritable 4 places GT la plus rapide du monde.

C’est sans doute l’une des meilleures Lamborghini jamais construites : mécanique, tenue de route, 
finition et luxe exceptionnels.

Le succès fut énorme, mais entravé par le manque de moyens du constructeur, limitant la cadence 
de production.

Avec son moteur V12 Bizzarrini de 3,9 litres, elle développe 325cv avec 6 carburateurs weber ; le 
tout avec un châssis et des freins efficaces et un superbe aérodynamisme.

Le modèle présenté est celui de la 2° série, sortie au salon de Bruxelles et produite à 575 exemplai-
res et dessiné par Marcello Gordini pour Bertone, de Novembre 1969 à Novembre 1972. Cette 2° 
série présente de nombreuses améliorations par rapport à la série 1 avec un moteur plus puissant 
350cv et une meilleure tenue de route.

La voiture présentée affiche 64 000 kms au compteur, apparemment réels, la voiture ayant été 
conservée en collection.

L’Espada est encore abordable et fait partie des voitures de collection à valeur internationale sure.

C’est une des icônes des voitures de sport des années 70.

Estimation : 90 000€ / 120 000 €
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Bentley Mulsanne Eight - 1991
Titre d’immatriculation français / French Registration

Kilométrage : 61 000 kilomètres au compteur
Motorisation: V8
Cylindrée: 6 750 cm3 
N° de châssis: SCBZE02A9MCX35758

Produite de 1984 à 1992, la Bentley Eight est une version évoluée de la Mulsanne. Elle conserve 
toutes les qualités propres à la marque : Une calandre imposante, un intérieur des plus raffinés, un 
puissant moteur V8. Elle fut un véritable succès commercial et d’estime, au Royaume Uni comme 
dans le reste de l’Europe et aux Etats-Unis. 

Notre exemplaire est un modèle Eight de 1991. Il se présente dans une livrée vert foncé associée 
à un intérieur en cuir beige. Elle fut livrée neuve en France par la Franco-Britannic. Elle est dans 
un bel état et son compteur n’indique que 61 000 kilomètres. Son dossier permet de retracer son 
historique depuis 1992, la voiture n’ayant connu que trois propriétaires depuis cette date. La voiture 
possède sa pochette en cuir comprenant les carnets. Des factures d’entretien viennent parfaire le 
tout. La voiture est en excellent état mécanique, le moteur tourne en douceur et la boite de vitesses 
passe sans à coups. L’intérieur est lui aussi extrêmement bien conservé, preuve s’il en est de la 
qualité de fabrication de la Eight. La carrosserie est en excellent état général, trouver un très bel 
exemplaire est chose rare. Celui-ci doit donc attirer votre attention, car elle a été peu utilisée et par 
des propriétaires méticuleux.
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Estimation : 25 000 / 30 000 €
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MASERATI QUATTROPORTE - 2004
N° Série : ZAMCD39B000012469

Contrairement à Ferrari, Maserati va créer une 4 portes en 1963 déclinée en 6 générations depuis 
lors jusqu’à maintenant.

La 5° génération sortie en 2003 est sublime. Une ligne superbe signée Pininfarina, un intérieur en 
cuir parfait, et surtout une motorisation avec la V8 Ferrari de 4244cm3 qui donne 400cv pour une 
vitesse de 270 km/h

C’est alors la berline la plus rapide du monde. Elle offre la possibilité d’une conduite sportive avec 
la boite F1 à palettes, ou tranquille en mode automatique. Nous avons pu tester cette voiture qui 
était la propriété d’un brillant pilote étranger, et nous avons constaté le plaisir de conduite de cette 
bête de race qui en plus est bien plus économique qu’un Porsche Cayenne.

La voiture présentée affiche seulement 90 000 kms au compteur.

Estimation : 20 000€ / 25 000 €
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Estimation : 18 000 / 20 000 €

Chevrolet Corvette C3 - 1979
Titre de circulation US, véhicule dédouané, attestation FFVE 

Motorisation: V8
Cylindrée: 5 733 cm3 
N° de châssis: 1Z8749S410624

Construite de 1968 à 1982, la Corvette C3 est sans doute la plus emblématique du modèle. Repre-
nant la ligne de la « bouteille de coca cola », elle est inspirée du concept car Mako Shark. Preuve 
du succès de la ligne, elle restera presque inchangée durant ses 14 ans de production. Equipées 
exclusivement avec des moteurs V8, la principale modification mécanique intervient en 1982 avec 
l’ajout d’un système d’injection. La ligne intemporelle des Corvette C3 en fait un véritable monument 
de l’histoire automobile américaine. 

L’exemplaire que nous vous proposons est une Corvette C3 de 1979, dotée de la fameuse vitre 
arrière panoramique. Elle se présente dans une seyante livrée bleu associée à un intérieur noir. Elle 
est équipée du V8 optionnel L-82 de 5.7L de cylindrée. La voiture est en très bel état général et est 
dotée de ses Rallye Wheels. L’intérieur est en bel état général. Notre Corvette fut importée de l’état 
de New York et a été dédouanée. A vous d’en profiter !
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N° châssis: RA28 27407

En 1977 Toyota Europe confie à Bob Neyret, le champion français 
des rallyes d’endurance, 5 Toyota engagées sous la bannière du 
Team Aseptogyl.

Bob Neyret engage les équipages féminins M. Hoepfner (mainte-
nant Madame J.L. Trintignant) A. Cambiaghi, Christine Beckers et 
Oksala et la 5° voiture pour J.L. Therier. Marianne Hopfner renon-
çait sur casse de boite de vitesse. Ensuite en 1979 la voiture était 
reconditionnée de Groupe 1 en Groupe 2, toujours pour Marianne 
Hopfner qui courait le rallye de l’Acropole en Groupe 2, mais de-
vait renoncer sur problème de carburation comme J.L. Therier. La 
voiture a encore participé au rallye des 1000 pistes puis stockée 
avant d’être remise en route et restaurée en 2010.

La voiture a été magnifiquement restaurée d’A à Z dans sa confi-
guration de 1977 et elle est prête à courir.

La voiture se présente en très bon état mécanique et de carrosse-
rie dans sa livrée Aseptogyl de 1977. Avec son moteur 2000cm3 
développant 170cv et pont court, c’est la voiture idéale pour 
participer au Tour de Corse Historique, la plus grande épreuve 
historique actuelle au monde. Yves Loubet et Bob Neyret seront 
certainement ravis de la voir au départ cette année après près de 
40 ans ! Et en plus une vraie valeur de collection pour une voiture 
usine véritable. 

Nous avons pu l’essayer : c’est une voiture incroyablement mania-
ble et facile à piloter ; à balancer, à faire glisser. Rare et cent fois 
mieux qu’une Porsche à utiliser aussi bien au Maroc qu’en Corse, 
j’en parle en connaissance de cause. Absolument à conseiller.
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Estimation : 35 000€ / 50 000 €

TOYOTA CELICA Liftback RA28 - 1977
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Estimation : 25 000 / 30 000 €

Alfa Romeo 2000 GTV Bertone - 1973
Titre d’immatriculation français 

Kilométrage : 39 800 kilomètres au compteur
Motorisation: 4 cylindres en ligne
Cylindrée: 1 962 cm3 
N° de châssis: 105212435316

Appelée couramment coupé Bertone, l’Alfa Romeo Giulia GT jouit d’une immense cote d’amour au 
sein des amateurs de la marque. Sa ligne indémodable et son moteur à 2 arbres à came en tête 
continuent à faire battre le cœur des passionnés de voitures de collection. Construite de 1963 à 
1976, elle connaitra de nombreuses évolutions dont l’ultime sera la 2000.  Beau, performant et 
agréable à utiliser, le coupé Bertone 2000 GTV est la synthèse parfaite de l’automobile italienne ; 
elle restera à jamais un must du « Cuore Sportivo » de la marque Alfa. La 2000 a connu une réussite 
exceptionnelle en course en raison de sa maniabilité, de sa nervosité et d’une mécanique très so-
lide. C’est la voiture parfaite pour les rallyes ou pour une simple ballade dominicale. 

L’exemplaire que nous vous proposons est un coupé 2000 GT Veloce de 1973. Sa livrée rouge 
sied parfaitement à l’image sportive de notre Bertone. Son intérieur noir est en bon état, bien que 
quelques finitions soient à prévoir. La voiture est en très bon état mécanique et est prête à prendre 
la route. On note que la ligne d’échappement et les amortisseurs semblent très récents. Les freins 
ont également été refaits. Livrée neuve en France par le concessionnaire SOVA à Valence, elle est 
toujours dotée de son carnet d’entretien. Si la structure est très saine, l’acheteur devra néanmoins 
prévoir une remise à niveau cosmétique, quelques points de corrosion classiques font en effet leur 
apparition. La côte des coupe Bertone a littéralement explosé ces deux dernières années, trouver 
une 2000 GTV dans cette tranche de prix est devenu presque impossible. Alors, sachez profiter de 
cet exemplaire!
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CITROËN HY Camping Car - 1976
Titre d’immatriculation français / French Registration

Motorisation: 4 cylindres en ligne
Cylindrée: 1 985 cm3 
N° de châssis: 05317830

Le Citroën type H apparaît en 1948. Il fut un franc succès commercial, et fut ins-
tantanément adopté par toutes les professions. Sa conception simpliste mais 
robuste en fait l’utilitaire de la France des trente glorieuses. 

Notre exemplaire est un HY de 1976, en déclinaison camping-car, Doté d’un 
châssis rallongé de 90 centimètres. Tout l’aménagement intérieur est présent, 
typique de cette époque, et est en bon état. Son moteur 2 litres essence a été 
remis en route, et les freins viennent d’être restaurés et passés au silicone. La 
structure est très saine, et la carrosserie est patinée, en phase avec l’année de 
notre HY. Il s’agit du véhicule idéal pour un week-end camping-rétro.

This is a 1976 Citroen HY, a motorhome variant. Its chassis is 90cm longer. All 
the furniture is still in place, and is typical from the era. Its 2 litres petrol engine 
was restarted a few days ago, and the brakes were just restored and converted 
to silicone. The frame is very solid, and the body has lovely patina. This is the 
ideal vehicle for retro-holidays.
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Estimation : 10 000€ / 15 000 €
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PORSCHE CARRERA PANAMERICANA - 1973
N° Serie 9113500726
Moteur : Flat 6
Cylindrée : 2687cm3

Puissance : 220cv
Freins : disques ventilés

A la base 911 T, cette voiture a été transformée en 2L 7 Carrera RS avec toutes les pièces méca-
niques, comme la plupart de celles qui ont couru à l’époque. Au courant de l’année 73, toutes les 
Porsche 2.4 homologuées en Gr 3 (GT de Série) ont été transformées en Gr 3.2L RS (BUSSI - PERIER 
- TOUROUL -etc). 90% des voitures alignées en Championnat de France au Rallye avaient été trans-
formées comme la voiture ici présentée. Elle est plus légère qu’une Gr 3, d’époque et possède tous 
les éléments de sécurité actuels.  

Une restauration est à réaliser, après le rallye du Maroc 2014 la boite de vitesse à disparu, le moteur 
à revoir, carburateurs manquants dû à un transporteur malhonnête. Son palmarès intercontinental 
en fait une voiture historique intéressante et justifiant sa remise en état.

Palmarès

2003  France : Tour
2004  Carrera Panamericana (Mexique) : 1ère Groupe E
2005  Carrera Panamericana (Mexique): 1ère Groupe E
2006  Carrera Panamericana (Mexique): 7ème Groupe E

2010/2011 Rallye des Princesses
2012/2013 Rallye Costa Brava
  Courses de Côte
  Marathon des Pyrénées
2014  Rallye du Maroc
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Estimation : 20 000 / 30 000 €
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BMW 320 Cabriolet - 1997
N° Châssis : WBABJ31090FR18703

Synonyme de prestige, BMW dans la série 3 sort en 1990 le 
modèle E36, plus fin et élégant. Le cabriolet 3201 est produit 
de 1994 à 2000.

Le modèle présenté qui a 20 ans, est d’usage journalier avant 
d’entrer en collection dans quelques années : il est au creux de 
la vague actuellement et ultra abordable.
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Estimation : 3 000€ / 4 000 €

41



SOCIETE DE VENTES VOLONTAIRES AUX ENCHERES PUBLIQUES |CHATEAU DE LASSERRE (31380)  MONTASTRUC LA C. (TOULOUSE), FRANCE| +33 (0)5 61 48 53 92  | contact@stanislasmachoir.com

ORDRE D’ACHAT | ABSENTEE BID FORM   

Date de la Vente: DIMANCHE 12 MARS 2017
AUTOMOBILIA & AUTOMOBILES CLASSIC ET COMPETITION 
MEMORABILIA & CLASSIC AND SPORT CARS

ORDRE D’ACHAT | ABSENTEE BID  
ENCHERE PAR TELEPHONE | TELEPHONE

NOM / NAME :

SOCIETE / COMPANY :

ADRESSE / ADRESS :

TEL FIXE / PHONE :     | TEL PORTABLE / MOBILE :

EMAIL :

REFERENCES BANCAIRES / BANK REFERENCES : 
CARTE DE CREDIT / CREDIT CARD        EXPIRE FIN / EXPIRATION DATE

PIECE D’IDENTITE : PASSEPORT / CNI / KBIS (si vous enchérissez pour le compte d’une société)
ID or passeport / if you bid on behalf fo a company, please join the incorporation Act

N° LOT   DESCRIPTION DU LOT                       ENCHERE MAX (€) | MAX BID (€)

Après avoir pris connaissance des conditions de vente décrites dans le catalogue, je déclare les accepter et vous prie d’acquérir pour mon 
compte personnel, à la vente aux enchères CLASSIC ET COMPETITION du DIMANCHE 12 MARS 2017 aux limites indiquées en euros, le lot 
ou lots désignés ci- après (les limites ne comprenant pas les frais de vente et la TVA).  
I have read the conditions of sale and the conditions printed in this catalogue and agree to abide by them.  I grant your permission to pur-
chase on my behalf the following items within the limits indicated in euros (These limits do not include buyer’s premium and taxes).

Les ordres d’achat sont un service gracieux, STANISLAS MACHOÏR ne pourra être tenue responsable pour avoir manqué l’exécution d’un ordre par erreur.  Lorsque plusieurs ordres 
d’achat sont identiques, la priorité revient au premier ordre reçu. Toute personne faisant parvenir un ordre d’achat, devra confirmer par téléphone pour s’assurer de la bonne 
réception du dite ordre, STANISLAS MACHOÏR n’étant pas responsable du bon acheminement d’un courriel.

Formulaire à nous parvenir au moins 24 heures avant la vente à :  
contact@stanislasmachoir.com
Nous vous prions de nous envoyer une demande d’accusé de 
réception électronique afin d’être sûr que nous avons bien reçu 
votre ordre d’achat. +33(0)5 61 48 53 92

Absentee bids should be received at least 24hours before the sale 
begins: contact@stanislasmachoir.com. Please confirm the recep-
tion by phone. Office: +33(0)5 61 48 53 92

Date et Signature obligatoire | Required dated signature 

(Lu et approuvé)

CHÂTEAU DE LASSERRE 31380 MONTASTRUC LA C., FRANCE.

CLASSIC & COMPETITION42

D I M A N C H E   1 2   M A R S   2 0 1 7      A U T O M O B I L E S   C L A S S I C   E T   C O M P E T I T I O N

STANISLAS MACHOÏR est une Société de Ventes Volontaires 
(SVV) aux Enchères Publiques, sous le numéro 2002/384 et 
régie par la loi française.

Le Commissaire-Priseur dirige les ventes en français et 
selon la pratique établie des ventes aux enchères. La tra-
duction des descriptions en anglais ou autre langue n’est 
donnée qu’à titre indicatif. Il se réserve le droit d’organiser 
le déroulement de la vente et des enchères, de modifier 
le cours de la vente, de retirer tout lot de la vente, de réu-
nir (faculté de réunion) ou de séparer des lots. En cas de 
contestation, le Commissaire-Priseur se réserve le droit de 
poursuivre ou d’annuler la vente d’un lot, ou encore de le 
remettre en vente en cas de conflit entre plusieurs enché-
risseurs. En cas de double enchère reconnue effective par 
le commissaire-priseur, l’objet sera remis en vente, tous les 
amateurs présents pouvant concourir à cette deuxième mise 
en adjudication.

LE CATALOGUE
La description figurant dans ce catalogue sera rédigée en 
français. Les lots sont vendus en l’état. Les indications et 
les estimations données au catalogue le sont à titre indicatif 
uniquement.

LOTS HORS CATALOGUE
Certains lots pourront être ajoutés à la vente sans être inclus 
dans le catalogue. Une liste supplémentaire sera affichée et 
à disposition du public pendant les journées d’expositions et 
annoncée avant la vente.

LOT
Tout bien meuble ou véhicule à moteur inclus dans le catalo-
gue en vue de sa vente aux enchères.

ENCHERES
Tous les acheteurs potentiels sont priés de se présenter au 
moins 1h avant la vente avec un justificatif d’identité auprès 
du Secrétariat. En s’enregistrant, les enchérisseurs accep-
tent avoir lu et accepté les conditions de la vente. Un nu-
méro lui sera remis qui lui permettra de participer en tant 
qu’enchérisseur.

Dans l’hypothèse où l’adjudicataire ne se sera pas fait en-
registrer avant la vente, il devra communiquer les rensei-
gnements nécessaires dès l’adjudication du lot prononcée. 
Toute personne s’étant fait enregistrer auprès de la SVV 
dispose d’un droit d’accès et de rectification aux données 
nominatives fournies à la SVV dans les conditions de la Loi 
du 6 juillet 1978.

Les enchères peuvent être portées personnellement lors de 
la vente, par téléphone ou en adressant au Commissaire-
Priseur un ordre d’achat. Tout le monde, peut se porter en-
chérisseur à condition d’être majeur, responsable, solvable 
et avoir pris connaissance des conditions de vente figurant 
dans le catalogue de vente. Tout enchérisseur est censé agir 
pour son propre compte sauf dénonciation préalable de sa 
qualité de mandataire pour le compte d’un tiers, accepté par 
le commissaire-priseur.

ENCHERES PAR TELEPHONE
Le Commissaire-Priseur accepte gracieusement de recevoir 
des enchères par téléphone d’un acquéreur potentiel qui se 
sera manifesté avant la vente. Les ordres d’achat doivent 
nous parvenir au plus tard une heure avant la vente et doi-
vent être confirmés par téléphone.

La SVV ne saurait être responsable notamment si la liaison 
téléphonique n’est pas établie, ou établie tardivement. 
Aucune garantie n’est donnée quant à la suite des ordres 
reçus par email, en raison de l’incertitude, sur la garantie de 
l’émetteur. Si le Commissaire-priseur reçoit plusieurs ordres 
pour des montants des enchères identiques, c’est l’ordre le 
plus ancien qui sera préféré.

PRIX DE RESERVE
Tous les lots ont un prix de réserve (sauf si le contraire a été 
établi) qui est le minimum au-dessous de quoi le lot ne peut 
pas être adjugé.

Les lots portant l’astérisque (*) sont vendus sans prix mini-
mum de réserve fixé par le vendeur. Le Commissaire-Priseur 

décide de la mise à prix qui sera en dessous des estimations 
données à titre indicatif de la valeur du lot. Sans enchères à 
la mise à prix, le lot sera « retiré faute d’enchère ». 

Dans l’hypothèse où un prix de réserve aurait été stipulé par 
le vendeur, la SVV, se réserve de porter des enchères pour 
le compte du vendeur jusqu’à ce que le prix de réserve soit 
atteint. En revanche, le vendeur ne sera pas admis à porter 
lui-même des enchères directement ou par mandataire.

MISE À PRIX
La mise à prix est le point de départ des enchères. Elle est 
fixée à l’entière discrétion du commissaire-priseur.

L’ADJUDICATION DU LOT
L’adjudicataire sera la personne qui aura porté l’enchère 
la plus élevé. Le coup de marteau du commissaire-priseur 
suivi de la phrase ‘adjugé’ matérialise l’adjudication du lot. 
L’adjudicataire ne pourra obtenir la livraison du lot qu’après 
règlement du lot. En cas de remise d’un chèque ordinaire, 
seul l’encaissement du chèque vaudra règlement.

PRIX D’ADJUDICATION OU PRIX MARTEAU
Le prix hors frais, auquel un lot est attribué par le commissai-
re-priseur à l’acheteur.

REGLEMENTS ET TVA 
La vente est faite au comptant et conduite en euros [€]. 
Toute personne qui se porte enchérisseur s’engage à régler 
personnellement et immédiatement le prix de l’adjudication, 
ainsi que les frais et taxes exigibles. Il ne sera délivré aucun 
document faisant ressortir la TVA.

FRAIS D’ADJUDICATION
Les acquéreurs paieront, en sus de l’adjudication (prix mar-
teau) le prix principal augmenté des frais légaux, selon les 
modalités du décret n° 2002-210 – J.O. du 19 février 2002 : 
Automobilia : 20,00% (frais de vente) + TVA (20%) = 24% TTC. 
Automobiles : 16,66% (frais de vente) + TVA (20%)= 20% TTC.

En cas d’enchère remportée via le site internet de DROUOT 
LIVE, une commission de 2% HT sur le prix d’adjudication 
sera facturée.

Un bordereau d’acquisition vous sera remis à la fin de la 
vente. Pour les acquéreurs à distance, il vous sera envoyé 
par mail au plus tôt ainsi que par courrier le lendemain de 
la vente.

TVA
Lorsque le bien vendu doit être exporté vers un pays tiers 
de l’UE, l’acheteur doit le signaler au commissaire-priseur. 
STANISLAS MACHOÏR décline toute responsabilité sur les 
conséquences juridiques et fiscales d’une fausse déclara-
tion de l’acheteur.

RÈGLEMENT
Par chèque : en euros. Les lots ne seront délivrés qu’après 
encaissement effectif du paiement. Le transfert de propriété 
du lot n’aura lieu qu’après encaissement du chèque.
En espèces : 1000€ pour les résidents français (frais et 
taxes compris) et 15 000€ (frais et taxes compris) pour les 
ressortissants étrangers sur présentation des documents 
d’identité.
Par virement en euros : SARL FRANCE EXPERTISES ENCHE-
RES : CHATEAU DE LASSERRE 31380 Montastruc | Domici-
liation : BPOC MONTASTRUC | IBAN FR76 1780 7030 0215 
3214 0657 217 |  BIC : CCBPFRPPTLS

PREEMPTION
L’État français dispose d’un droit de préemption sur les 
biens meubles présentés en vente aux enchères publiques. 
L’exercice de ce droit s’effectue par l’intermédiaire d’un 
représentant de l’État. L’État se substitue alors au dernier 
enchérisseur et dispose de 15 jours pour confirmer ce droit 
de préemption.

PROCEDURE DE FOLLE ENCHERE
À défaut de paiement par l’adjudicataire, après mise en de-
meure, le lot sera remis en vente à la demande du vendeur 
dans le cadre de la procédure connue comme ‘folle enchère’ 
de l’adjudicataire défaillant. Si le vendeur ne formule pas 
cette demande dans un délai d’un mois à compter de l’ad-

judication, la vente est résolue de plein droit, sans préjudice 
des dommages intérêts dus par l’adjudicataire défaillant.

En outre, STANISLAS MACHOïR se réserve de réclamer à l’ad-
judicataire défaillant, à son choix : 1. des intérêts au taux 
légal, 2. le remboursement des coûts supplémentaires en-
gendrés par sa défaillance ? 3. le paiement de la différence 
entre le prix d’adjudication initial et le prix d’adjudication sur 
folle enchère s’il est inférieur, ainsi que les coûts générés 
par les nouvelles enchères.

La SVV se réserve également de procéder à toute compen-
sation avec des sommes dues à l’adjudicataire défaillant.  Il 
est vivement demandé aux adjudicataires de procéder à un 
enlèvement le plus rapide possible de leurs achats, afin de 
limiter les frais de stockage qui sont à leur charge.

TRANSPORT
Le lot ne sera délivré à l’acquéreur qu’après paiement inté-
gral du prix des frais et des taxes. L’enlèvement et le trans-
port des lots acquis sont à la charge exclusive de l’acheteur.

DEPOT ET ENTREPOSAGE
La tolérance d’un magasinage n’engage pas la responsabili-
té de la SVV à quelque titre que ce soit, le lot étant considéré 
sous la responsabilité et la garantie exclusive de l’adjudica-
taire, dès le prononcé de l’adjudication Il ne pourra recourir 
contre STANISLAS MACHOÏR dans l’hypothèse ou par suite 
de vol, perte ou dégradation de son lot, après adjudication.

AUTOMOBILIA 
15 jours après la vente      gratuit
Jour supplémentaire par lot   10€ HT 

AUTOMOBILES
15 jours après la vente      gratuit
Semaine supplémentaire par lot   70€ HT

Les voitures doivent être assurées par leur propriétaire, qui 
est responsables de tout dégât occasionnée par leur véhi-
cule.

ASSURANCE
Il appartiendra exclusivement à l’acquéreur de faire assurer 
les lots dès l’adjudication. FEE-STANISLAS MACHOÏR décline 
toute responsabilité quant aux dommages que l’objet pour-
rait encourir, et ceci dès l’adjudication prononcée.

DOMMAGES
Toute personne portant un dommage sur un lot pendant 
l’exposition ou lors de la vente sera tenue légalement res-
ponsable.

PROPRIETE INTELLECTUELLE
La SVV est propriétaire du droit de reproduction de son cata-
logue. Toute reproduction de celui-ci est interdite et constitue 
une contrefaçon à son préjudice.

La SVV dispose d’une dérogation légale leur permettant de 
reproduire dans son catalogue les œuvres mises en vente, 
alors même que le droit de reproduction ne serait pas tombé 
dans le domaine public.

La vente d’une œuvre n’emporte pas au profit de son pro-
priétaire le droit de reproduction et de représentation de 
l’œuvre.  Toutes les illustrations, photographies et les in-
formations fournies par le vendeur peuvent être utilisés 
par le Commissaire-Priseur à son entière discrétion afin de 
promouvoir la publicité des lots. Néanmoins, il est stricte-
ment interdit de photographier ou filmer le déroulement de 
la vente. Les photographies prises pendant l’exhibition sont 
autorisées dans le cadre de la copie privée.

JURIDICTION
Indépendance des dispositions : Toutes les dispositions des 
conditions de vente de ce catalogue sont complètement in-
dépendantes les unes des autres. La nullité de quelque dis-
position ne saurait entraîner l’inapplicabilité des autres.
En cas de litige relatif à sa validité et exécution, les Parties 
se soumettent à la loi française et à leur exécution par les 
Tribunaux compétents de Toulouse.

CONDITIONS DE VENTE
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CONDITIONS OF SALE
STANISLAS MACHOÏR is an Auction House, registered under 
the number 2002/384 and regulated by the french law (July 
2000). 

- THE AUCTIONEER: will conduct the auction in French and in 
accordance with established practice concerning auctions. 
The descriptions in English are given for illustrative purposes 
only and in case of dispute the French description will pre-
vail.   The Auctioneer reserves himself the right to organize 
and conduct the sale, to modify the course of the sale, to 
withdraw any lot from sale, to bring together or separate lots. 
In case of a dispute, the Auctioneer reserves himself the ri-
ght to continue or cancel the sale of a lot, or to put a lot back 
up in the event of conflict between several bidders. In case 
of several bids effectively recognized by the auctioneer, the 
lot will be put back up for bidding; all potential buyers may 
participate bidding at that time. 

- CATALOGUE: The description in this catalog will be written 
in French. All lots are sold in current conditions. The descrip-
tion, general conditions, the verbal statement as well as the 
estimate given in the catalog are given as the expression by 
STANISLAS MACHOÏR of the perception of the lot but cannot 
constitute the proof of a fact. 

- LOTS NON INCLUDED IN THE CATALOGUE: Some lots may 
be added to the sale without being included in the catalog. 
A supplementary list will be post during the exhibition and 
announced before the sale began. 

- VIEWING : The viewing is open to the public. This exhibi-
tion allows bidders to appreciate and examine any condition 
of the lots. STANISLAS MACHOÏR is at disposal of potential 
buyers to provide reports on conditions of the lots. No claims 
will be accepted once the hammer falls. Any amendment will 
be posted during the public exhibition and announced before 
the sale begins. 

- THE SALE : All potential buyers are request to register at 
the front desk at least an hour before the sale takes place. 
By registering, bidders agree to have read and accepted the 
conditions of the sale. A registration number will be provided 
allowing you to participate by bidding. 

Any person is deemed acting on his own behalf except when 
prior notification, accepted by STANISLAS MACHOÏR is given 
that he acts as an agent of a third person. Bids can be execu-
ted at the sale’s room, by phone (telephone bids) or through 
the absentee bid form. Any person presenting himself as a 
bidder should have read and accept the terms and condi-
tions of this catalog. 

- COMMISSIONS: The Auctioneer will be pleased to execute 
Commissions, on conditions the lots have been viewing by 
the intended purchaser or his authorized Agent. Lots will be 
procured as cheaply as is permitted by other bids. All Lots 
bought on commission must be paid for within 7 days of the 
date of sale, regardless whether or not they have been col-
lected. 

- BIDDING BY TELEPHONE: STANISLAS MACHOÏR may gra-
ciously accept to receive bids by telephone from a potential 
buyer who has expressed such a request before the sale. 
Telephone bid orders must be submitted at least one hour 
before the sale.  STANISLAS MACHOÏR will bear not liability or 
responsibility whatsoever in the event of telephone malfunc-
tion or when the communication breaks down. No guarantee 
is made as a result of orders received by mail, because of 
uncertainty about the security of the issuer. 

- ABSENTEE BID FORM : This form is an authorization from 
the buyer to purchase under the best conditions on his be-
half. This form should be accompanied by your ID, your bank 
details, as well as the maximum bid in euros for each lot 
(ex. Premium buyers and VAT). The absentee bid order form 
should be sent by fax or by mail at least one hour before the 
sale. If you are the successful bidder, we will contact you at 
the end of the sale. If the auctioneer receives multiple bid 
orders regarding identical bids, priority should be given to the 
first form received.  Telephone bids may be arranged for lots 
with a low estimate of at least 1500 euros. 

- SUCESSFUL BIDDER : The successful bidder is the person 
who brought the highest bid equal or higher than the reserve 
price (if stipulated). The auctioneer hammer’s stroke fol-
lowed by the word ‘adjugé’ materializes the sale of the lot. 
The full payment is the mandatory condition to deliver the lot 
to the successful bidder. 

- CLEARANCE: Purchased Lots should be cleared on the day 
of the sale or the day following. Any Lot remaining o the Pre-
mises after 10 working days will be removed to the Auction 
Storage entirely at the owners risk and expenses. 

- PACKING&SHIPPING: We do not undertake the postage, 
packing or delivery of items, but we recommend for such 
operations to be carried out by trusted collectors.  If you wish 
to have your items for auction collected, we are happy to ar-
range this for you. 

- RESERVE PRICE: All lots have a reserve price (unless the op-
posite has been established) which is the confidential mini-
mum price below which the lot shall not be sold. Certain lots 
may be put forward without reserve and they shall be marked 
with an asterisk(*)followed by the sentence ‘sans reserve’. 
The Auctioneer decides at its sole discretion the starting 
price which is generally below the low estimate. In the event 
of a lacking of bidding, the lot will be withdrawn of the sale. 
In the event that a reserve price has been stipulated by the 
seller, STANISLAS MACHOÏR, reserves itself the right to bid on 
behalf of the seller until the reserve price is reached. 

- SETTING A PRICE: The starting price is the starting point 
of the auction. There is no connection between the starting 
price, reserve price and the low estimate. 

- HAMMER PRICE AND THE BUYERS PREMIUM:   The hammer 
price represents the last bid which marks the materializa-
tion of the sale between the seller and the buyer In addition 
to the hammer price the buyer’s agrees to pay STANISLAS 
MACHOÏR a premium of 24% on the hammer price (VAT in-
cluded) on automobilia lots and 20% (VAT INCLUDED) for the 
motos and vehicles.

- PAYMENT AND VAT: The sale shall be executed in euros [€]. 
Anyone who is a bidder agrees to pay personally and imme-
diately the total purchase price, as well as the applicable 
fees and taxes. 

-BUYER’S PREMIUM: In addition to the hammer price, buyers 
agree to pay a Premium. (Decree No. 2002-210 – OJ Februa-
ry 19th, 2002).

In case of an auction won via the website of DROUOT LIVE, 
a commission of 2% + VAT on the auction price will be in-
voiced

MEMORABILIA; Automobilia : 20,00% (Buyers Premium) + 
VAT (20%) = 24%. 
VEHICLES : 16,66% (Buyer’s Premium) + VAT (20%)= 20%

An invoice shall be issued at the end of the sale. For absen-
tee buyers, it will be sent by mail and by fax at the earliest 
and by post mail a day after the sale.  VAT In the event that a 
lot might be exported to a country outside the EU, the owner 
shall notify the auctioneer as soon as the lot is sold.
STANISLAS MACHOÏR disclaims any responsibility for legal 
consequences of a buyer’s false statement. 

-PAYMENT: By French check: STANISLAS MACHOÏR accepts 
only checks in euro. Lots will be only delivered after effec-
tive receipt of the payment. The transfer of ownership will be 
made by STANISLAS MACHOÏR after the total and effective 
payment. 
a) In cash in euros within the following limits: 
1000 € for French residents and traders (including fees and 
taxes) 
- 15000€ (including fees and taxes) for all those persons not 
having its residence in France for tax purpose, upon presen-
tation of official proof of identity and address. 
b) By transfer in euros: our bank references will be given to 
the buyer directly.
All cost, such as bank commissions should be paid by the 
buyer. 

- PRE-EMPTION: The French state has a right of pre-emption 
on movable property put up for sale at public auctions. This 
right shall be effective via a representative from the State. 
The State then replaces the last bidder and has 15 days to 
confirm the right of preemption. 

-‘ FOLLE ENCHERE’ PROCEDURE:  Should the buyer fail to 
pay the amount due, and after notice, the lot will be re offe-
red sale at the seller’s request under the procedure known 
as procedure de folle enchère (irresponsible bidding). If the 
seller does not formulate this request within one month after 
the auction, the sale will be automatically canceled, without 
prejudice to any damages owed by the defaulting buyer. 

- TRANSPORTATION: The removal and transport of lots pur-
chased are the sole responsibility of the buyer. However, STA-
NISLAS MACHOÏR may invoice to the buyer applicable costs 
of storage, handling and transport. STANISLAS MACHOÏR 
disclaims for any responsibility of the lot, as it is under the 
exclusive responsibility of the buyer.  STANISLAS MACHOÏR 
will not be liable in the event or through theft, loss or degra-
dation of any lot. 

STOCKAGE
AUTOMOBILIA 
15 days after the sale: free of charges
Extra day/lot: 10€ + VAT 

VEHICLES
15 days after the sale: free of charges
Extra week/lot: 70€ + VAT

- INSURANCE: The lots acquired shall be insured by the buyer 
exclusively and immediately after the sale. STANISLAS MA-
CHOÏR disclaims all liability for damages that may occur from 
the moment the sale was pronounced by the auctioneer. 

- DAMAGES: Any person damaging a lot during the pre-sale 
viewing or during the sale will be held legally responsible. 

- INTELLECTUAL PROPERTY: STANISLAS MACHOÏR is the 
owner of the copyright in its catalogs. All illustrations, images 
and information provided by the seller may be used by STA-
NISLAS MACHOÏR at its sole discretion in order to advertise 
the sales and the lots. Nevertheless, it is strictly forbidden to 
photograph or film the progress of the sale. 

Photographs taken during the exhibition are permitted only 
for private use. Videos are not allowed. 

- JURISDICTION All terms and conditions in this catalog are 
completely independent from each other. In case of dispute 
regarding its validity and execution, the parties submit them-
selves to French law and their enforcement by the competent 
courts in Toulouse, France.  In case of conflict between the 
two versions, the text on French version will prevail.
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