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Le Château de Lasserre est depuis 12 ans le cadre des 

ventes aux enchères de Maître MACHOÏR et le seul 

château en France qui abrite des ventes aux enchères de 

façon régulière. 

 

Situé à la sortie de Montastruc La Conseillère, à 

18km au nord de Toulouse et à moins de 30 

minutes de l’aéroport de Toulouse-Blagnac.  

 

Pour se rendre à la vente : prendre l’autoroute 

A68 en direction de ALBI . Prendre la sortie 3 

Montastruc La Conseillère (RN88) Au 2eme feu 

rouge, tourner à gauche direction Route de 

Paulhac . Faire 1km env. Tout de suite après le  

pont sur l’autoroute, prendre à gauche vers 

Lasserre (chemin). Parking en face du Château. 
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La maison de ventes aux enchères France Expertises Enchères-

Stanislas Machoïr est une Société de Ventes Volontaires aux 

Enchères Publiques, sous le numéro 2002/384 et régie par la loi 

française. 

 

Le Commissaire Priseur dirigera la vente en français et selon la 

pratique établie des ventes aux enchères. Il se réserve le droit 

d’organiser le déroulement de la vente et des enchères, de 

modifier le cours de la vente, de retirer tout lot de la vente, de 

réunir (faculté de réunion) ou de séparer des lots.  

 

En cas de contestation, le Commissaire Priseur se réserve le 

droit de poursuivre ou d’annuler la vente d’un lot, ou encore 

de le remettre en vente en cas de conflit entre plusieurs 

enchérisseurs. En cas de double enchère reconnue effective par 

le commissaire-priseur habilité, l'objet sera remis en vente, tous 

les amateurs présents pouvant concourir à cette deuxième mise 

en adjudication 

 

Enregistrement des Enchérisseurs 

Tous les acheteurs potentiels sont priés de se présenter au 

moins une heure avant la vente avec deux pièces d’identité et 

un RIB auprès du Secrétariat. En s’enregistrant, les 

enchérisseurs acceptent avoir lu et compris les conditions de la 

vente. Un numéro lui sera remis qui lui permettra de participer 

en tant qu’enchérisseur. 

 

Qui peut acheter en vente publique? Tout le monde, à 

condition d'être majeur, responsable, solvable et avoir pris 

connaissance des conditions de vente figurant dans le 

catalogue de cette vente.  

 

Comment acheter en vente publique? Pour enchérir sur un lot, 

vous pouvez :  

Enchérir personnellement lors de la vente: Il vous suffit de 

vous porter acquéreur en offrant une somme supérieure à la 

mise à prix ou aux offres précédentes. Le dernier enchérisseur, 

soit l'enchère la plus élevée se verra l'adjudicataire du lot par la 

phrase ‘adjugé’ et le coup de marteau du commissaire-priseur. 

Si vous enchérissez pour une troisième personne, celle-ci doit 

préalablement contacter le Commissaire Priseur à fin de lui 

avertir et nous envoyer une autorisation par fax. Sinon, il sera 

réputé acquéreur et responsable. 

 

Tous les lots ont un prix de réserve (sauf si le contraire a été 

établi) qui est le minimum au dessous de quoi le lot ne peut 

pas être adjugé.  

  

Le vendeur ne sera pas admis à porter lui-même ni par un 

agent des enchères sur son propre lot.  

Adresser un ordre d'achat: Si vous ne pouvez vous rendre à la 

vente, le Commissaire Priseur enchérira lors de la vente, 

gratuitement pour votre compte, aux limites que vous aurez 

indiquées. Vous pouvez nous adresser/laisser un ordre d'achat, 

une photocopie de votre pièce d’identité, un chèque signé et 

votre RIB ainsi que la limite maximale que vous désirez payer 

pour ce lot en euros. A la fin du catalogue, vous trouverez le 

formulaire à remplir et à envoyer par fax ou mail au plus tard 

la veille de la vente. Si vous êtes l’acquéreur, nous vous 

contacterons à la fin de la vente. 

 

ORDRE D’ACHAT : Aucune enchère par téléphone ne sera 

acceptée. Seuls seront pris en compte les ordres d’achat reçues 

24h avant la vente et accompagnées d’un chèque minimum de 

1000€ (chèque à l’ordre de FEE-STANISLAS MACHOÏR, qui 

sera détruit en cas de non adjudication en faveur de 

l’émetteur). Les frais d’envoi des lots acquis sont à la charge de 

l’acquéreur. 

 

ENCHERES PAR TELEPHONE LORS DE LA VENTE: Si vous 

ne souhaitez pas laisser un ordre d'achat, vous pouvez nous 

demander par écrit (ordre d’achat) de vous téléphoner lors de 

la vente, afin que vous puissiez enchérir "en direct ". Pour cela 

vous pouvez également nous adresser, par fax ou par courrier 

postal, le formulaire d'ordre d'achat, sur lequel vous 

indiquerez les numéros des lots sur lesquels vous souhaitez 

enchérir et cochez "enchère par téléphone". Les ordres d’achat 

doivent nous parvenir au plus tard une heure avant la vente et 

seront prise en compte uniquement si les conditions sont 

satisfaites : réception de chèque et formulaire d’ordre d’achat 

correctement rempli. Nous vous contacterons quelques 

minutes avant le lot dont vous souhaitez enchérir. Les 

numéros disponibles lors de la vente : +33(0)561485392  / 

+33(0)6 27 55 0816  

 

Tout enchérisseur par téléphone sera réputé acquéreur au 

minimum de l’estimation ou de la mise à prix. 

La SVV FEE-Stanislas MACHOÏR, ne saurait être responsable 

en cas de mauvaise communication téléphonique ou autre.   

Aucune garantie n’est donnée quant à la suite des ordres reçus 

par email, en raison de l’incertitude, sur la garantie de 

l’émetteur. 

 

Description des lots 

La description figurant dans ce catalogue sera rédigée en 

français. 

 

Les véhicules sont vendus en l’état. Les indications données au 

catalogue le sont à titre indicatif, et les estimations données 

sont celles de résultats précédentes en divers ventes publiques, 

toujours à titre indicatif.* L’exposition permet donc aux 

enchérisseurs de se rendre compte de l’état du/des lots qui 

l’intéresse. Il ne sera admis aucune réclamation une fois 

l’adjudication prononcée. Toute rectification quelconque sera 

affichée avant la vente et pendant les jours d’expositions et 

corrigés publiquement au moment de la vente.  



 

Aucune réclamation ne sera recevable dès l'adjudication 

prononcée, les expositions successives ayant permis aux 

acquéreurs de constater l'état des objets présentés 

 

Règlements et TVA 

La vente est faite au comptant et conduite en euros *€+.  

Toute personne qui se porte enchérisseur s’engage à régler 

personnellement et immédiatement le prix de l’adjudication, 

ainsi que les frais et taxes respectives. 

 

Il ne sera délivré aucun document faisant ressortir la TVA 

 

Quel est le montant total à payer lors d’un achat en vente 

publique ?   

Les acquéreurs  paieront, en sus de l'adjudication (prix 

marteau) le prix principal augmenté des frais légaux, selon les 

modalités du décret n° 2002-210 – J.O. du 19 février 2002 : 

16.72% (frais de vente) + TVA (19.60%) : 20% TTC.  

 

Méthodes de Règlement 

 En espèces : Montant maximum pour les ressortissants 

français de 3 000euros (frais et taxes compris) et 7600 euros 

(frais et taxes compris) pour les ressortissant étrangers sous 

présentation des documents prouvant leur nationalité. 

 Par virement bancaire (nos coordonnées bancaires vous 

seront remises avec une copie de votre bordereau) 

 Par chèque : au nom de FEE-Stanislas MACHOÏR. En cas de 

paiement par chèque non certifié, le retrait des objets ne pourra 

se faire que sur présentation de deux pièces d’identité. Le 

transfert de propriété de l’objet n’aura lieu qu’après 

encaissement du chèque 

 

Dépôt  et entreposage 

En fin de vente, l’acheteur reçoit un bordereau mentionnant le 

numéro du lot acheté, sa description et son prix. Tous les lots 

seront mis en dépôt immédiatement après la vente sans aucun 

coût pour l’acheteur pendant la première semaine. France, les 

frais de dépôt seront de 30€ par semaine. Néanmoins, dès 

l’adjudication, l’objet sera sous l’entière responsabilité de 

l’adjudicataire. 

 

En cas de paiement par chèque ou par virement, la remise des 

objets pourra être différée jusqu’à l’encaissement. Après 

acquittement de son bordereau, l’acheteur pourra prendre 

possession du lot. 

 

A défaut de paiement par l’adjudicataire, après mise en 

demeure, le lot sera remis en vente à la demande du vendeur 

dans le cadre de la procédure connu comme ‘folle enchère’ de 

l’adjudicataire défaillent. Si le vendeur ne formule pas cette 

demande dans un délai d’un mois à compter de l’adjudication, 

la vente est résolue de plein droit, sans préjudice de dommages 

intérêts dus par l’adjudicataire défaillant. 

 

La tolérance d’un magasinage n’engage pas la responsabilité de 

la SVV FEE, à quelque titre que ce soit, l’objet étant considéré 

sous la garantie exclusive de l’adjudicataire, dès le prononcé de 

l’adjudication 

 

Transport 

L’enlèvement et le transport des lots acquis sont à la charge 

exclusive de l’acheteur. 

 

Assurance 

Il appartiendra exclusivement à l’acquéreur de faire assurer les 

lots acquis. La SVV FEE-STANISLAS MACHOÏR décline toute 

responsabilité quant aux dommages que l’objet pourrait 

encourir, et ceci dès l’adjudication prononcée. 

  

Les clients résidents et non résidents en France ne pourront 

prendre livraison de leurs achats qu’après vérification du 

règlement bancaire par le département de comptabilité de la 

SVV FEE-STANISLAS MACHOIR. 

 

Dommages  

Toute personne portant un dommage sur un lot pendant 

l’exposition ou lors de la vente sera tenue légalement 

responsable. 

 

Droits de la propriété intellectuelle 

Toutes les illustrations, photographies e information fourni par 

le vendeur peut être utilisé par le Commissaire Priseur à son 

entière discrétion a fin de promouvoir la publicité des lots.  

Néanmoins, il est strictement interdit de photographier ou 

filmer le déroulement de la vente.  

 

Les photographies prises pendant l’exhibition sont autorisées 

dans le cadre de la copie privé. Nonobstant, si vous visés à faire 

apparaître une de ces images autrement, il vous faudra l’accord 

du Commissaire Priseur.  

 

Juridiction 

Toutes les dispositions des conditions de vente de ce catalogue 

sont complètement indépendantes les unes des autres. 

 

En cas de litige relatif à sa validité et exécution, les Parties se 

soumettent à la loi française et à leur exécution par les 

Tribunaux compétents de Toulouse. 

 

En cas de conflit entre la version en français et anglais, le texte 

rédigé en français prévaudra sur la version anglaise.  

 

VENTE SANS PRIX DE RESERVE : les lots portant 

l’astérisque (*) sont vendus sans prix minimum de réserve 

fixé par le vendeur. Le Commissaire Priseur décide de la mise 

à prix qui sera en dessous des estimations données à titre 

indicatif de la valeur de l’objet ou du véhicule. Sans enchères 

à la mise à prix, le lot sera « retiré faute d’enchère ». 
(Réglementation CVV) 

 

VENDEURS  

Communiqué sur la réquisition  de vente établie en deux 

exemplaires (vendeur et SVV France EXPERTISES ENCHERES-

STANISLAS MACHOIR)  



 marque une nouvelle étape dans le développement de notre département ‚Automobiles Classic et 

Compétition‛. 
      Après nos participations au Salon Retromobile de 

Paris, au Salon de Bordeaux avec une petite vente 

aux enchères et au Salon de Toulouse, notre projet 

de salle d’exposition est en train de se réaliser au 

Château de Lasserre, qui est par  ailleurs le cadre 

des notre maison de ventes depuis 12 ans, et dont 

nous prévoyons l’inauguration pour notre vente 

de Printemps le 20 Mars 2011. 

Par ailleurs notre staff s’est renforcé par l’arrivée de 

Daniel POUTEAU, qui à son expérience de pilote (de 

la Coupe Gordini aux Ferrari GTO et 512) allie ses 

connaissances techniques et ses relations avec les 

collectionneurs internationaux.  Ouverture 

internationale grâce à Roamhy MACHOÏR-

HERAS qui nous a permis cette année de réaliser 

une vente aux enchères à Mexico et d’importer 

des collections d’Espagne et d’Angleterre. 

Pour cette fois nous avons le plaisir de vous faire 

partager la joie que nous avons eu en 

découvrant des voitures uniques : la NART, 

monument historique de deux continents ; les 

protos du Mans, l’ALD du regrette Louis 

DESCARTES, ou la TECMA signée du plus  sympathique des pilotes Jean RAGNOTTI ; cet ensemble 

d’américaines avec la Buick d’Henry SALVADOR ou une monstrueuse Corvette Dragster.  Rendons 

hommage aux magnifiques Venturi qui auraient pu être l’égal des Ferrari, si elles n’avaient pas été 

françaises<    

Nous avons également une page Young Timer, sans oublier les populaires 2CV, 4CV, et la 

sympathique Citroën Normande.  Tout cela après 400 lots d’automobilia avec la découverte d’un bloc 

de Bugatti au fonds d’un garage !   

Si par notre passé de « pilotes » nous avons l’image de la compétition, nous sommes avant tout 

éclectiques et intéressées aussi bien pour une ancêtre que par un proto du Mans. Nos catalogues 

associent un dragster à une 2CV, avec une fourchette de prix pour tous. 

D’ores et déjà nous travaillons sur la vente de Mars 2011 avec d’importantes voitures historiques en 

vue. 

Nous tenons à remercier de la confiance témoignée des 4 importants businessmen qui nous ont confiés 

leur collection : la meilleure façon de réaliser est la vente aux enchères.   

Pour finir quelques nouvelles de voitures adjugées par nos soins : l’Allard J2 s’est bien comportée au 

Mans Classic.  La Talbot Antem coule des jours paisibles en Uruguay, la dernière Type E à fait 5000 

kms cette été avec son nouveau propriétaire ravi. La NSU Ro revit tout simplement sous le ciel 

irlandais

SALON RETROMOBILE - PARIS 

SALON AUTO RETRO – BORDEAUX  



1 Cadillac Type 1950 (Protocol) 1/24°. Boîte d’origine 

2 Corvette Stingray (New Toy) 1/24°. Boîte d’origine 

3 Ford Mustang B 302  (ERTL) 1/18°. Boîte d’origine 

4 Peugeot F1 Barichello (Minichamps) 1/18°. 

  Boîte d’origine    

5 Cadillac El Dorado 1955 (Majorette) 1/18°.  

Boîte d’origine 

6 Lamborghini Diablo (Intex) 1/18°. Boîte d’origine 

7 Peugeot 605 (Solido) 1/18°. Boîte d’origine 

8 Boîte gateau Formule 1   

9 Mercedes 300 SLR tôle (Gamma) 1/18 

10 Chevrolet Corvette (Burrago) 1/18°  

11 Mac Laren  Hakkinen (Paul’s) 

12 Sauber Frentzen (Paul’s° 

13 Ferrari Schumacher 9C (Paul’s)   

14 William D Hill (Paul’s)  

15 Chevrolet Corvette 1957 (Road Tough) 1 /18°.  

 Boîte d’origine 

16 Chevrolet Nomad 1957 (Majorette) 1/18° 

17 Porsche 911 Speedster (Trophée) 1/18° 

18 1 Lot : 2 Jaguar D – 2 Matra 630 – 1 Talbot F1  

19 Lancia D 24 (Burrago) 1/18° 

20 Buick rouge  tôle (Chine) 1/18° 

21 Ferrari GTO Evoluzione (Chine) 1/18°  

22 Abarth 2000 (n° 619) (Polytoys) 1/24°  

23 Ford Mustang 1965 (Mira) 1/18° 

24 Ferrari 250 GT Tdf (Hobby Car) 1/18° 

25 Mercedes 300 SL (Burrago) 1/18° 

26 Rolls Royce Silver Cloud  (Solido) 1/18° 

27 Ferrari 250 Testarossa 1957 (Burrago) 1 /18°  

28 Porsche 917 Radiocommandé n° 3 (Real) 1/10° 

29 Porsche 917 (Joustra) 1/10°    

30 Porsche 917 (Joustra) 1/10° 

31 Matra Le Mans (Mont blanc)   

32 Radio  Cabriolet US Barbie  (– CIJ)   

33 Camion Renault (CIJ) tôle    

34 Camion grue  (Joustra)      

35 Berlinette Alpine Andruet (Champion) 1/24°  

36 Berlinnette Alpine Nicolas (Champion) 1/24   

37 Mac Laren Yardley (Polystyl) 1/25° 

38 BRM Malboro (Polystyl)  1/25°    

39 Mercedes SSK (Burrago) 1/18°   

40 R8 Gordini 1/18°°     

41 Corvette 1953 – Hardtop (Carant/Japon) 1/1    

42 Porsche 928 Electronique (Joustra) 

43 Mercedes CII Téléguidée    

44 Ferrari F2 1970 (Schucco) 1/16°    

45 Machine à vapeur (Wilesco)    

46 Datsun 240 Z (Die cast) 1/18°   

47 Lola T70 

48 Porsche Canam télécommandée    

49 Voiture de Batman (Disney)     

50  Proto Radio Réveil  (radiomatic)   

51 Voiture de record (Joustra) {rouille, manques} 

52 Caterham Super Seven 1/18° 

53 Bentley Continental (Solido) 1/18°   

54 Bugatti Atlantic (Burrago) 1/24°   

55 Ferrari 550 Maranello (Burrago) 1/18  

56 Lamborghini  Countach (Kyosho) 1/18° 

57 Peugeot 203 cabriolet 1954 (Solido) 1/18° 

58 Ferrari 250 LM (Hobby) 1/18°   

59 Aston Martin DB 5 – J Clark (Chrono) 1/18° 

60 Mercedes CLK Le Mans (Moisto) 1/18°  

61 Lucky Car  vers 1975    

62  BMW 502 (Moisto)  

63 Bugatti Royale {acc} (solido) 1/18° 

64 Cadillac 1947 (Anson) 1/18° 

65 Ford V8 1932 (Solido) 1/18° 

66 Chevy Nomad 55 (Ertl) 1/25° 

67 Chevrolet Corvette    

68 Porsche 904 GTS 1964 (Minichamps) 1/18°  

69 Jaguar Type E (Burrago) 1/18°   

70 BMW 328 Jaune (Polytoys) 1/16° 

71 BMW 328 gris/noir  (Polytoys) 1/16° 



72 BMW 328 blanche (Polytoys) 1/16°   

73 BMW 328 gris/or  (Polytoys) 1/16°  

74 Bugatti 59 – 1934 (Burrago) 1/18° 

75 Mercedes RW 196 (polystyl) 1/16°   

76 Tyrell 6 roues (Burrago)  1/14° 

77 Mercedes – Mac Laren CLK            

78 Matra 630– JP BELTOISE 

79 Porsche 935 – Moby Dick (Nikko)    

80 BMW M1  Basso (Télécommandée) (Joustra)  

81 Bateau Batman     

82 Oldsmobile 1955  (Wally) 1/24° 

83 DS 19 à moteur (Gégé) 1/16° 

84 Dusenberg (Medailler Franklin) 1/24°  

85 Porsche Canam 1/18° 

86 Porsche 917 Larousse (Universal) 1/18°  

87 Mercedes C 111 (Rex) 1/8° 

88 Mercedes 500  (Burrago) 1/24° 

89 Citroën DS19 Cabriolet (Norev) 1/18°.  

Boîte d’origine 

90 Citroën 2CV  (Elegance Solido) 1/18°.  

Boîte d’origine 

91 MGA Twin Cam (Polystyl) 1/18°. Boîte d’origine 

92 Porsche 962 Pescarolo (Kouros) 

93 Mercedes DTM  1/8°  

94 Chrysler  Imperial 1/16° 

95 Mercedes (Polystyl) 1/16° 

96 Datsun 240 Z  1/18° 

97 Zastava 1/18°      

98 Dome  Zero R  1979 (K et M) 1/36° 

99 Porsche 917 « Computer » (Gama) 

100 Stratos télécommandée N°24 (Joustra) 

101 Stratos télécommandée N°28 (Joustra) 

102 Aston Martin DBR 9 2005 Le Mans 1/43° 

103 Aston Martin DB5  1/43°  

104 Aston Martin DB5 1/43° 

105 Ferrari 360 Modena 1/43° 

106 Thunderbird 2003 1/43° 

107 Cobra Daytona 1/43° 

108 Mercedes Benz 300 SL   1/43° 

109 Cobra Daytona 1/43° 

110 GT 40  1/43° 

111 Studebaker Champion 1950 1/43° 

112 Edsel  Citation 1958 1/43° 

113 Thunderbird  1/43° 
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114 Citroën C4 WRC LOEB Monte Carlo 2008 1/43° 

115 Ford crown Victoria 1/43° 

116 Jaguar D Le Mans Hawtorn 1/43° 

117 Chevrolet Bel Air 1/43° 

118 Peugeot 403 Cabriolet 60 1/43° 

119 Cadillac de Ville 49 1/43° 

119 bis   Chevrolet Corvette 57 1/43° 

120 Plymouth Belvedere 64 1/43° 

121 Dodge Charger Daytona 69 1/43° 

122 Ford Ranchero 57 1/43° 

123 Tucker Torpedo 48 1/43° 

124 Ford GT40 MKII 66  1/43° 

125 Plymouth Belvedere 64 1/43° 

126 Corvair Monza 69 1/43° 

127 Tucker Torpedo 48 1/43° 

128 Buick Bobtail  1/43° 

129 Ford GT40 1/43° 

130 Corvair 1/43° 

131 Chevrolet Pick up 1/43° 

132 Ram Charger 1/43°    

133 Ram Charger Daytona 1/43° 

134 Ferrari  P3 1000Kms Paris 1967 1/43° 

135 Char amphibie (Verem)  1/43°          

136 Jaguar Type C 1/43° 

137 AC Cobra 427 A.GRANT  1/43°   

138 Ferrari 250 GT 2+2 1/43°    

139 Mercedes 300 SL (GP Model) 1/43°    

140 Ford GT 40 MK II   (Mebetoys)1/43° 

141 Tank Sherman Tarentaise 1/43° 

142 Trucker 48 1/43° 

143 Citroën Cabriolet DS 19  -63 1/43° 

144 Lola T 70 MK 3B (Super Champion) 1/43° 

145 Mercedes SSLK 1931 (Solido)1/43°   

146 ISO A 3C Le Mans 65  (Spark) 1/43°  

147 Ferrari 330 P4 67 (Classico) 1/43°  

148 Mercedes Paris Dakar 1983 (Norev)1/43° 

149 Mercedes Paris Dakar 1983 (Norev)  1/43° 

150 Fiat 500  (Kingsmart) 1/24°. . Boîte d’origine  

151 Fiat 500  (Kingsmart) 1/24° 

152 F1 au stand (Die Cast)1/24° 

153 F1  au stand (Die Cast)1/24° 

154 Mercedes C 111 ( Schucco)1/43° . Boîte d’origine 

155 Jaguar SS –( Matchbox) 1/43°         

156 Jaguar SS –( Solido) 1/43°    

157 Ferrari F1 1952  (Classico)1/43°    



158 Ferrari F1 Villeneuve (Ferrari Official Product) 

1/43°.  Boîte d’origine 

159 Ferrari F1 2002  (Ferrari Official Product)1/43°. 

Boîte d’origine  165  

160 Char Lance fusées (Joustra) 1/24°  

161 Char AMX 30 1/24° 

162 Char AMX 13   1/24°    

163 Half Track VS 

164 Char Lorraine  (Joustra)   

165 Char (Chine Majorette)          

166 Camion Renault tôle (Joustra)   

167 Canon sur affut réglable 

168 Char AMX 30 (Solido)  1/43°    

169 Char Blindé Patton 1/43°  

170 Jeep Mercedes (Solido)  1/43° 

171 Berliet  GBC (Norev)1/43°. . Boîte d’origine   

172 Jeep -  Chine.       

173 Char Shermann -Edition Limitée 50°anniversaire 

44(Verem) 1/43° . Boîte d’origine   

174 Camion Pompier Ville de Paris (CHR)   

175 Camion Pompier (Gama)  

176 Camion Pompier (Gama)1/15° 

177 Camion Pompier (Joustra) 

178 Camion Pompier (Joycity)    

179 Camion militaire (Dinky Toy) 1/43° 

180 Camion tôle {accidents} 

181 Char AMX  (Dinky Toy)1/43°    

182 Half Track (Solido)1/43°    

183 Lot de pièces détachées 

184 Camion militaire tôle (Joustra)    

185 Camion Henschel 

186 Porsche 917 1/10° 

187 Nissan Sylva (Kentoys) 1/12°   

188 Ferrari Proto      

189 DS 19 Télécommandée (à restaurer)  

190 Bateau hors board 

191 Thimble  Drome (Champion USA)   

192 Lotus (Gama)     

193 Fiat 131 Abarth 1/43° 

194 Audio Quattro  1/43°    

195 Mercedes F1   1/43° 

196 Porsche 962   1/43°    

197 Alfa Romeo 166 – 1950  1/43° 

198 Lancia 1600 HF  1/43° 

199 Bugatti Tank  1/43°    

200 Jaguar C 

201 Porsche 906  (Joustra)    

202 Bugatti 57 (burrago) 1/24° 

203 Ford Bronco 

204 Citroën GS  (Montblanc) 

205 Audi  (Schuco)      

206 BRM Malboro (Polytoy) 1/24° 

207 Porsche 356 Cabriolet (Burrago)   

208 Kombi auto service (DDR) 1/30° 

209 Mercedes SSK 1928 (Ixo) 

210 Mercedes 150 Sport 1935 1/30° 

211 Peugeot 407  (Solido)  1/16° 

212 Ford Deluxe Cabriolet 1936  (Welly) 1/18° 

213 Moto Yamaha XS 1100  - 29  (Guitoy) 1/6° 

214 Mitsubishi Peterhansel Dakar (Solido) 1/16° 

215 Thunderbird  1956  (Mira) 1/24°  

216 Mercedes ML  1/16° 

217 Mercedes Polizei tôle (Huki) 1/16° 

218 Bugatti Royale (Médailler Franklin) 

219 Maserati Ghibli télécommandé (Gama) 1/14° 

220 Ferrari F500 (Classico)  1/43°   

221 Ferrari Squale nose  (Classico) 1/43° 

222 Ferrari 750 Monza (Classico)1/43° 

223 Ferrari 512 (Classico) 1/43° 

224 Ferrari F500  (Polystyl)  1/18° 

225 Maserati MC 12  (Diecast) 1/32° .  Boîte d’origine 

226 Jaguar SS 100   (Polystyl) 1/18° 

227 BMW X5 (Welly) 

228 Ferrari F40  (Corgy) 1/18° 

229  Grue  (Joustra) 

230 Lamborghini Miura (Majorette)   1/18° 

231 Ferrari Proto(Joustra)   1/18° 

232 Porsche Proto (Joustra)1/18° 

233 Jeep Renegade  (Solido) 1/18° 
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234 Ferrari GTO  (Burrago)  1/24° 

235 Lotus F1 (Schucco)  1/24° 

236 Ford Victoria 53 (Welly) 1/25° 

237 Boite Porsche 356 B métal à monter 

(Burrago) 1/18° . Boîte d’origine 

238 Camion américain tôle 

239 Boite décorative Camion tôle 

240 Char Tank Destroyer M10 V5 (Solido) 

241 Mazda RX7 1/24° 

242 Camion Scania  Bétonnière   

243 Porsche 356 A Maquette à monter Fujimi 

1/24°.  Boîte d’origine 

244 Porsche 356 Roadster, Coupes du Salon 

1950/ pilote: Veuillet (maisto) 1/18° 

245  NSU 1000 TT (Revel) 1/18°. Boîte d’origine  

246 Vedette Flash Radio Commandée (Nikko) 

1/30°. Boîte d’origine 

247 Knight Rider ( Ertl) 1/18°. Boîte d’origine 

248 Ferrari 250 LM (Paya) 

249 Citroën C2 Rallye P. Henry (Solido) 1/18°. Boîte 

d’origine            

250 Panhard PL 17 (Solido) 1/18°. Boîted’origine 

251 Jaguar XK R (Solido) 1/18°. Boîte d’origine 

252 Porsche 911 Radio transistor (Solido) State 1/18°. 

Boîte d’origine  

253 Maserati Quattro porte (Hot wheels) 1/18°. Bo 

254 Mc Laren Berger (Minichamps) 1/18°. Boîte 

d’origine 

255 Citroën Xsara Bugalski (Solido) 1/18°. Boîte 

d’origine 

256 Porsche – Mercedes et 5 autres 1/43° 

257 Jeep armée US (Solido) 1/18° 

258 Buick Roadmaster (Motor max) 1/18° 

259 Mercedes Cabriolet transistor MGA  

260 Camion écurie chevaux tôle  (Joustra)   

261 Proto Pikes Peak moteur à essence télécommandée 

262 Matra F1 BELTOISE (Polistyl) 1/18°  

263 Lot de 3 voitures américaines 1/43° 

264 Lot de 3 voitures américaines 1/43°   

265 Lot de 3 voitures américaines 1/43°   

266 Lot de 3 voitures américaines 1/43° 

267 Lot de 3 voitures américaines 1/43°   

268 Lot de 3 voitures américaines 1/43° 

269 Lot de 3 voitures américaines 1/43° 

270 Lot de 3 voitures américaines 1/43°   

271 Dumper tôle (Kovap) 

272 Tracteur (Rico) 

273 Char Tole  (Joustra) 

274 Floride métal à moteur {manques} 1/18° 

275 Robot (Happy Toy)    

276 Boîte Ferrari Testarossa à monter avec moteur  

277 Peugeot 206 Rallye à batteries 

278 Porsche 906 Télécommandée (Gama) 

279 Ferrari F1 –plastique (Husbro)  1/6°   

280 Maserati 3200 (Burrago)1/18°    

281 Jaguar XK cabriolet (Moisto) 1/18°   

282 BMW 507 1/16° 

283 Robot      

284 Ferrari 365 GT C4  1/43°     

285 Porsche 936 télécommandé (Sanva) 1/10° 

286 Jaguar XJ 220 (Maisto) 1/12°    

287 Camion et remorque (Rivell) 

288 Hors board télécommandée (Nikko)  

289 Hors Bord Commodore    

290 Vedette aluminium    

291 Vedette Kilty II      

292 Vedette Riva     

293 Maquette bois Bugatti (étude bateau)   

294 Char AMX (bois plein)    

295 Citroën Berline 1963 DS (Solido) 1/18°. Boîte 

d’origine             

296 Maquette Jaguar E à monter et moteur  

 (motorized) 1/16°. Boîte d’origine 

297 Trophée de Course    

298 Lot Dinky Toys: Citroën DS 19 (24CP) et Boîte 

d’origine – Simca Vedette (24k)et Boîte d’origine  – 

Simca Versailles (24Z)et Boîte d’origine  – Citroën 

11 BL - Peugeot 403 (521)et Boîte d’origine  – Opel 

Rekord (554) – Rover 75 (et Boîte d’origine). 

Estimation: 150 / 250€ 
 

29 Lot Dinky Toys 1ere Série:  Studebaker Maraicher 

– Autounion Record.   

Estimation: 150 / 200€ 

300 Raymond DAFFAURE: Lorraine Sport 1ere au 

Mans – Citroën Rosalie Record 1936 – Citroën 

Rosalie Records 1935 – Voisin 8cyl records 

(manques) – Salmson 1100 cm3 course –  Peugeot 



4cyl GP 1913 – Imperin 6cyl 1926 – Aston Martin 

F1 2500 cm3 – Lancia B24  

 Estimation : 300 / 500 € 
 

301 CORGY TOYS Ford Consul Saloon (boîte 

d’origine) – Morris  Coluley (boîte d’origine) – 

Austin A 40 (boîte d’origine) – Aston Martin DB 4 

(boîte d’origine) – Aston Cambridge.  

Estimation: 150 / 200€ 

 

302 SOLIDO: Porsche F II (boîte d’origine) – Ferrari F1 

(boîte d’origine)  – Vanwall F1 (boîte d’origine) - 

Maserati 250 F1 (boîte d’origine) + TECHKNO: 

Cooper (boîte d’origine)  

Estimation : 100 / 150€ 
 

303 DIVERS: Panhard – Stutz –Delahaye Million 

(composition) + Tirelire traction Citroën 

Estimation : 50 / 80€ 

PLAQUES PUBLICITAIRES 
 

304 Valentine: La belle peinture (50x85cm)  

305 Vestra : Arnhem (61x40cm) 

306 Texaco Motor Oil (58x45cm) 

307 Texaco Motor Oil standart 30 outboard (53x36cm) 

308 Panneau cheval Mobil (72x95cm) 

309 Huiles Supra (diamètre: 63cm) 

310 Servizio Vespa  Ronde 

311 Butane Propane Total Gaz (49x60cm) 

312 Sodiec: Coupe electrogène (70x50cm) 

313 Teinturerie (39x58cm) 

 

DIVERS 

314 - 318 Lots de bidons d’huile (pour décoration) 

318 - 319 90 plaques d’immatriculation vierges métal  

320 - 322 Tableaux de bord + compte tours Alfa Roméo 

323-325 Volants Alfa Romeo 

326 Cache  à culbuteurs Alfa Roméo 

327 Boîte de réglage pompe Alfa 

328-333 20 phares additionnels pour VHE 

334 Porte bagage Porsche 356 

335 4 Pneus pour Delahaye 700x17 

336 6 Pneus pour DELAGE 600x650 

337-338 Pneus Dunlop et Michelin anciens et neufs 

339 5 Pneus Racing : 600x16 (Maserati 250 F) 

340 Pneus Racing divers 

341 6 Jantes à rayons 600x16(Jaguar D) 

342 2 Jantes à rayons 165x400 (Ferrari 225)   

343 2 Jantes à rayons. Diamètre 15 

344 Jantes à rayons Austin Healey Sprite. Diamètre 13 

345 Divers jantes 

346 Plaque alu « pub courses » 

347 Affiche : F1 Peugeot 

348 Affiche : Pre-qualifications Le Mans 95 (40x53cm) 

349 Matra 530 Photo 1er Série. Photo d’époque  

 

Suite : DIMANCHE 26 SEPTEMBRE. 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

Enregistrement des Enchérisseurs 

Tous les acheteurs potentiels sont priés de se présenter au 

moins une heure avant la vente avec deux pièces d’identité 

et un RIB auprès du Secrétariat. 

 



 

350 Geo HAM (d’après). Courses 2 pièces encadrées (9.5x19.5cm) 

351 Ph. CHARBONNEAUX (d’après) Le Mans 1931.  Passage de 3 Bugatti à Mulsanne (43x64cm) 

352 André GUILLAUME « Après le virage ».  Aquarelle signée en bas à droite et datée 1925 (24x24cm) 

353 F.PAUL. Jacques DUTRONC au volant  1972.  Aquarelle signée en bas à droite (35x24cm) 

354 DUGAIN ? Rolls Royce. Aquarelle signée en bas à droite (34x24cm) 

355 JP MIOLAND. Packard. Huile sur toile, signée en bas à droite (46x70cm) 

356 BELZONI. Pluie sur les hunaudières. Sculpture en composite, n° 7 

357 François CHEVALLIER Après l’effort.  Encre, 21x27cm, signée en bas à droite  

358 François CHEVALLIER : l’atelier. Encre 21x27cm

359 François CHEVALLIER : l’instruction. Aquarelle 21x27cm  

360 François CHEVALLIER Mercedes GP 1914. Aquarelle 21x27cm 

361 François CHEVALLIER Ferrari Canam. Aquarelle 21x27cm 

361bis Valise Ferrari cuir rouge 

362 Manuels Réparation Porsche 911 / 911 S – 67 et 68 (2)        351 

363 Manuels Réparation : Honda (6) S 800 – N 600 

364  Manuels Réparation : Alfa Roméo (14)  Montréal – Giulia- Giulietta 

365 Enseigne Alfa Roméo en lettres, env. 6,50mts de long. 

366 Enseigne Alfa Roméo ronde  

367 Volant course. Diamètre 33cm   

368 Volant ‘Jaguar’ Helleboze. Diamètre 38cm  

369 Volant Course. Diamètre 36cm  

370 Volant Motolita pour Formule. Diamètre 29cm  

371 Volant CFA ‘Delahaye’. Diamètre 45cm  

372 Tableau Bord Toyota Rallye Raid  

373 Plateau à gobelet ronce de noyer ‘Rolls Royce’        352 

374 Volant Camion Delahaye. Diamètre 45cm          

375 Phare Bleriot à acétylène  

376 Compteur eau/essence Alfa 1900 Véglia + Compteur vitesse Veglia  Alfa 1900 S 180 km/h +  

Compteur Jaeger vitesse 200 km/h 

377 Tableau bord  JAEGER 

378 4 roues Delage à rayons D1 -1929 – 21cm diamètre+ train avant soudé  

379 2 Carburateurs Solex PH4. Diamètre 40cm  

380 4 Jantes Targa 6.5x15cm  - Entraxe 108 

381 4 Jantes Audi 17x100cm Diamètre 100 

382 4 Jantes Rayon 6.5x15cm entraxe 108 

382bis 2  bas moteur V10 Peugeot F1 

383 Capot de Spyder Renault  

384-387 8 Triangles F1 Prost (vendus par paire) 

388 Moteur PEUGEOT Formule 1 ASIATECH  

389 1 Vilebrequin V10 PEUGEOT F1     

390 BMW 8 Cyl 502/503 + boîte  ZF  

391 Moteur Gordini 1296 40 DC OE  

392 Bloc moteur BUGATTI 4 cylindres avec pistons et segments neufs  

393 Carrosserie BUGATTI 35 en polyester        353 

394-399 6 voitures à pédale           

400 Prototype monoplace à moteur 125cm3 
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Le biscuter est la dernière réalisation de Gabriel VOISIN (1880 - 1973) exceptionnel pionnier de la construction 

aéronautique et de l’automobile de grand luxe. 
 

Il crée après guerre cette petite voiture économique à moteur monocylindre à deux temps fabriqué par Hispano à 

traction avant, à 4 roues indépendantes et 75 km/h de vitesse de pointe. 

Dédaignée en France, ce véhicule aura une grande vogue en Espagne. 

 

Le véhicule présenté est « sortie de grange » 
 

A restaurer 

 

 

  

L’Alfa Sud qui est crée en 1971 donne naissance au Coupé 

Sprint en 1976, sous le dessin de GIUGARO.  Elle est re-stylée 

en 1938. 

 

C’est un très joli coupé, qui plus est avec une 

position de conduite sportive, un excellent 

moteur boxer, robuste, et une tenue de route 

efficace. Elle est d’un entretien facile.  Elle se fait 

rare sur le marché, et entre maintenant avec ses 

trente ans d’âge dans les voitures de collection. 

 

Elle peut être utilisée par tous et dans toutes les 

circonstances.  Elle est donnée comme une 

valeur montante. 

  

Nº de série     

Moteur 4cylindres à plat  

1286 cm3 – 75cv 

 

Boîte de vitesses   

Freins   

Vitesse 165km/h  

Couleur Blanche  

Intérieur   



 

 

  
Nº de série   2AM 331 B00 JB118647 

Moteur V6 1995cm3 

Boîte de vitesses 5 

Freins 4 disques  

Vitesse 220km/h 

Couleur Rouge 

Intérieur Noir 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

           
 

 

La Matra Morena a été réalisée par des ingénieurs 

aéronautiques de la S° MATRA qui ont voulu une 

voiture moderne pour l’époque et de conception 

originale par ses 3 sièges en utilisant une 

mécanique fiable de série. Voiture ayant une 

excellente tenue de route et excellent freinage mais 

qui n’a pas séduit une clientèle jeune   tournée 

vers les marques étrangères.  

 

Elle rejoint les ‘sportives’ à petits prix Fiat X1.9, Lotus Excel<. Pourtant elle a un potentiel 

excellent en tenue de route.  Son heure de gloire aurait pu être la compétition mais ce n’était pas 

dans les de ‘Talbot’ et l’on doit à des initiatives privées les succès en Rallye cross.  Souvent 

délaissées ces voitures sont peu courantes et peuvent être le point de départ de collection pour un 

prix très abordable. 

Nº de série   BX607242 

Moteur 4 cylindres 

Boîte de vitesses 5 

Freins 4 disques  

Vitesse 200km/h 

Couleur Blanche 

Intérieur Noir 

En 1975  A. de TOMASO reprend Maserati et lance la Bi 

turbo, une voiture de luxe à un prix raisonnable : les 

commandes affluent, et c’est un grand succès d’une 

production qui ira jusqu’en 1993, avec de nombreuses 

innovations techniques.  

Encore une voiture à la charnière utilisation normale : 

collection, donnée dans les « voitures à collectionner avant 

tout le monde ». Une côte basse actuellement avec une 

tendance en hausse. Une sportive luxueuse pour un petit prix. 
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Nº de série   SABTVRO 3069264441 

Moteur 6 cylindres FORD -175cv env. 

Boîte de vitesses 5 

Freins 4 disques  

Vitesse 195 km/h 

Couleur Blanche 

Intérieur Noir 

S’il existe une voiture mythique entre toutes c’est bien l’AC Cobra, fruit de l’imagination de Caroll 

Shelby qui a associé un roadster anglais à la technicité robuste américaine. La Cobra qui va bientôt 

fêter ses 50 ans est toujours à la pointe du modernisme et reste l’icône de toutes les générations. 

Elle a été la source de nombreuses réplica et même Caroll Shelby en a récrée une série. 

Pilgrim Cars est certainement un des plus connus des constructeurs de réplicas AC COBRA, équipant 

ses voitures de motorisation à la demande. 

La voiture présentée est équipée d’un moteur FORD 2.8L 6 cylindres, ce qui procure une grande 

souplesse et une motorisation largement suffisante, sans les aléas d’une trop forte puissance et ses 

conséquences  sur les éléments de transmission.  De couleur bleu métallisé avec garnitures noires, 

capote et tonneau cover noirs, un plaisir raisonnable à s’offrir pour 25 ou 30 fois moins cher que le 

modèle original 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Lancées après la Type E, la XJS a connu une longue carrière de 21 ans. Elle 

est la plus moderne que la type E, avec un comportement routier sûr et 

confortable.  Comme la type E qui était complètement  délaissée dans les 

années 70, la XJS devrait connaître une cote ascensionnelle.  

La voiture présentée est le modèle « célébration », une série spéciale de 20 

voitures, les dernières produites par Jaguar en Mai – Juin 1995 avec toutes 

les options possibles des années 90.  

Numérotée 8/20 c’est LA Jaguar XJS de véritable collection.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nº de série   SAJJNAED4EJ22311S 

Moteur V12 

Boîte de vitesses Automatique 

Freins disques 

Vitesse 240 km/h 

 

Couleur Bleu  

Intérieur Gris 



 

        

La célèbre Lotus Seven est maintenant perpétuée par Catheram et 

Westfield.   

Westfield est resté dans la tradition des Lotus Elan, Esprit, Elise en 

utilisant la même composition de carrosserie plutôt que 

l’aluminium, et toujours en recherche de techniques nouvelles, 

suspension indépendante, etc., et offrant la possibilité de diverses 

motorisations.  Westfield connait la réussite et produit environ 

400/450 voitures par an, et  vient d’avoir un importateur pour la France. 

La voiture présentée, est dans les couleurs classiques de la Seven.  Elle est équipée du moteur  

2L de la Ford Pinto avec double carburateurs Weber, ce qui donne un rapport poids+puissance  

excellent ; un peu plus de 10 000 miles au compteur.  La voiture est en parfait état 

intérieur et extérieur et présente une excellente tenue de route, de franches accélérations et une  

boîte de vitesses idéale, comme nous avons pu le constater en l’essayant. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

  ESTIMATION : 1000 / 1500€ 

 

Nº de série   92SE2839 

Moteur 4 cylindres + 2000cm3 

Boîte de vitesses 4 vitesses 

Freins disques 

Vitesse 180 km/h 

 

Couleur Verte/Jaune 

Intérieur Beige et noir 



 

           

 

 

 

 

Sortie en 1962 elle sera produite jusqu’en 

1980, succès énorme avec 315 142 

exemplaires dont 140 000 aux USA.  Elle 

va contrer les Midget (Austin Healey et 

MG) trop petites.  La « Spit » dessinée par 

Michelotti, le styliste italien, est élégante, 

possède une bonne tenue de route et est pratique avec un capot avant basculant pour un accès 

facile à la mécanique et un véritable coffre arrière.  Ce sera la coqueluche des jeunes et des 

femmes.  En 1980 la production s’arrête et en 1984 la marque Triumph disparait. 

La Spitfire aura également connu un succès sportif avec des participations au 24H du Mans, Tour 

de France, Monte Carlo ou autres avec sa version GT6, fastback. 

La voiture présentée est en bon état d’origine 

avec une superbe livrée bicolore qui lui donne 

un charme inhabituel.  Elle est équipée de jantes 

sport, mais possède également ses jantes 

d’origine. Le coffre est surmonté d’un porte 

bagage amovible, et élément important, possède 

un hard top, permettant un usage en hiver, 

encore plus confortable. 

 

 

 

 

  

Cette voiture présente un contrôle technique vierge et est 

pratiquement une 1ère main. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nº de série   FH887572 

Moteur 1493 cm3 -63cv 

Boîte de vitesses 4v synchro 

Freins Disques av 

Vitesse 160 km/h 

Couleur Vert métal et blanc 

Intérieur Beige 

Nº de série   11105832 

Moteur 1991 cm3 



 

 

Incroyable internalisation de cette voiture : crée par l’américain J. de 

LOREAN, dessinée par le styliste italien GIUGIARO, construite avec 

C. CHAPMAN, l’anglais père de LOTUS, mue par un moteur 

français (PRV) et réalisée dans une usine en IRLANDE ! 

Le projet d’une voiture futuriste est ambitieux : c’est un véritable 

« show car » des années 80 : portières papillon du plus bel effet, 

carrosserie en acier inox.  Mais la production ne durera que deux 

ans : mauvaise organisation et emprisonnement de De LOREAN, 

mettant fin ‘a l’aventure. 

 

Elle a un charme énorme que n’ont pas ses contemporaines Lotus, Matra ou autres.  Elle est très 

rare sur le marché français et n’a été produite qu’à 8583 exemplaires au monde. 

Elle peut connaitre un succès futur, comme la TUCKER qui était révolutionnaire, a été boudée 

et vaut une fortune actuellement. 

 

 

 

 

 

 

Nº de série   SCEDT26TXCD011788 

Moteur 6cyl - 2849cm3 -130cv 

Boîte de vitesses 5 

Freins 4 disques 

Vitesse 193 km/h 

Couleur Rouge 

Intérieur Noir 



 

 

« UNIQUE AU MONDE » 

Luigi CHINETTI (1901-1994) et Enzo FERRARI 

(1898-1988) : une association ou la raison d’une 

réussite. Luigi CHINETTI, triple vainqueur des 

24H du Mans (32-34-49) devient par ses liens avec Enzo FERRARI l’unique importateur  

de la marque de Maranello. Le succès outre-Atlantique a été le moteur financier de la marque au  

cheval cabré. Ce cheval cabré, que Chinetti prend comme emblème de son écurie de course  

(NART – North American Racing Team), qui engagera même les Ferrari en championnat de  

Monde  de F1 en 1964. 

 

Luigi CHINETTI et son fils « Jr » ont réalisé 3 transformations pour des commandes privés en 

1950 : le break Ferrari, en 68 la 330 GT Vignale break et en 75 la Ferrari Daytona, Sport Wagen.  

Mais le projet le plus important a été la NART, avec l’idée d’une super Grand Tourisme italo-

américaine, associant le logo Ferrari à la mécanique Cadillac, sous l’œil bienveillant d’Enzo Ferrari.  

N’oublions pas les discussions entre FERRARI et FORD en 1963 avant l’accord Fiat-Ferrari. 

La NART, est en quelque sorte une Ferrari-Chinetti avec la vision de ce que pouvait devenir Ferrari 

aux USA, associé à un concurrent de Ford.  En cela la NART est un ‘monument historique’ de 

l’histoire Ferrari, que cela plaise ou non à certains puristes. Les accords n’ayant pas eu lieu, et la 

crise obligeant Chinetti à se consacrer uniquement à ses affaires financières cela explique la non 

réalisation des commandes de la NART, qui reste donc unique. 

Nº de série   001 

Moteur CADILLAC 8200cm3 

Puissance 400cv 

Freins 4 disques ventilés 

Vitesse 193 km/h 

Couleur Rouge 

Intérieur Cuir Noir 



 

 

 

 

On peut penser que Luigi CHINETTI était l’instigateur de ce projet avec 

l’accord de Ferrari, qui se découvrirait totalement en cas de réussite, comme 

cela est fait en compétition par le biais d’écuries privés (ex Promotorsport 

pour les Ferrari 308) : on exploite les victoires uniquement. 

La NART, crée en 

68/69 par Luigi 

CHINETTI Jr avec la 

collaboration de 

Zagato apparait au Salon de Turin en 1971 puis au salon de 

New York, mais malgré les nombreuses commandes elle ne 

sera jamais commercialisée. Deux autres projets ne 

dépassèrent par la planche à dessins. 

L’italo américaine était en avant-garde avec la carrosserie 

en aluminium, son moteur de 400cv en position central 

arrière révolutionnaire aux USA, un freinage parfait avec 4 

freins à disques ventilés, c’est la technique italienne alliée à 

la mécanique américaine. 

 

 

 

 

 

A côté de l’esprit sportif le confort était largement étudié : cruise control, sièges arrières tournés vers le centre. 

En résumé la NART pièce unique réunit deux hommes CHINETTI et FERRARI, 2 continents l’Europe et 

l’Amérique avec la classe d’un artiste ZAGATO : tout pour en faire le must de la collection d’un passionné du 

cheval cabré ou du rêve américain. 

Ou ira cette NART, qui se retrouve en Europe ? Mais on définissait Luigi CHINETTI comme italien de naissance, 

français de cœur et américain d’adoption.  Faisant partie de la Collection CHINETTI pendant 17 ans puis 

« restaurée » en état concours si l’on peut dire, la couleur des sièges a été changé en noir ce qui est plus en accord 

avec le rouge extérieur, cette voiture a parcouru un faible kilométrage et n’a donc qu’un passé de voiture de show 

ou de collection.  Toujours considérée comme une création exceptionnelle à tous points de vue, cette voiture a un 

avenir assuré comme un objet rarissime : témoin d’une époque et de deux grandes marques mondiales. 

HISTORIQUE 

1968 – 1969        1971                1971   1971-1987 1987                 1990-2000 2010 

Etude et création         Exposition au               Exposition au  Collection   Melvin         Restauration        Collection 

de la NART         Salon de TURIN           Salon de  CHINETTI  OLSMANSKY  état concours       française 

     New York     

    

  

Enzo FERRARI Luigi CHINETTI 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

          

 

Une des plus grandes réussites de l’histoire 

automobile avec près de 4 millions d’exemplaires, 

cette voiture a réuni tout le monde : de l’étudiant à 

l’agriculteur pendant 42 ans : simplicité, économie, 

sont ses qualités.  

Utilisées jusqu’à la corde la plupart des 2CV ont fini 

à la casse, ce qui en fait la rareté : La 2CV est 

devenue recherchée et c’est le 

symbole de jeunesse de beaucoup. 

La voiture présentée est dans un 

état parfait de cosmétique, un 

achat plaisir et placement réunis 

avec un phénomène de sympathie 

et de succès assuré et aura 

toujours une bonne place dans 

n’importe quelle collection, même 

la plus huppée ! 

 

     

Qui n’a pas conduit une 2CV ? 

 

 

          

 

Construite de 61 à 79 elle a connu un succès énorme comme la 

Spitfire dont le modèle présente possède le moteur. Etant de 

l’année 79 elle est équipée des pare chocs us. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nº de série   12KA5138 

Moteur 2 cyl - 602 cm3 -25cv 

Boîte de vitesses 4 

Vitesse 63 km/h 

Couleur Ivoire 

Intérieur Gris 

Nº de série   GAN6-224832G 

Moteur 4 cyl – 1443 cm3 

Boîte de vitesses 4 

Vitesse 160 km/h 

Couleur Verte 

Intérieur Noir 



 

  

Après la Facel Vega HK 500 la SM et la dernière voiture française 

de Grand Tourisme 2+2 Elle avait tout pour réussir, silhouette 

inspirant la puissance, moteur Maserati d’Alfieri très souple mais 

arrivait dans une mauvaise période (restructuration chez Citroën, 

crise pétrolière) et n’eut pas le succès qui lui était dû. Sous cotée 

actuellement, elle devrait connaître une hausse certaine, surtout 

que l’on trouve peu de SM en bon état et que beaucoup ont été 

détruites. 

La SM était le fleuron de CITROËN 

 

 

 

 

  

 

 

La voiture présentée a toujours été normalement 

entretenue et est accompagnée d’un   important dossier 

de factures. 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

Nº de série   OSC 1532 

Moteur 2670cm3 carburateurs  - 180cv 

Boîte de vitesses 5 

Vitesse 220 km/h 

Freins Disques 

Couleur Marron métallisé 

Intérieur marron 



 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Buick a été le plus grand constructeur américain en 1905 et 

devient General Motors, regroupant 12 sociétés.  Buick et 

Cadillac sont les deux marques haut de gamme. Le nom Riviera 

apparait en 1949. Le modèle 71 est d’un nouveau design avec 

une esthétique audacieuse : l’arrière en pointe-bateau. Ce modèle 

reste un de plus remarquables des Buick Riviera et certainement 

le plus recherché, un des symboles des années 70. 

La voiture a été livrée neuve le 6 Juillet 1972 au célèbre artiste 

Henri SALVADOR, 6 Place Vendôme à Paris, par le Garage René Petit, General Motors France. Depuis elle a 

toujours été entretenue, avec une réfection totale mécanique et peinture neuve d’après les factures fournies par son 

propriétaire actuel. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nº de série   4Y87W2H900890 

Moteur 8cyl - 7500cm3 -315cv 

Boîte de vitesses Automatique 

Freins Disques avant –Tambours arrière 

Vitesse 170 km/h 

Couleur Gris métallisé 

Intérieur Noir 



 



 

  

C’est certainement une des petites voitures la 

plus réussie de l’histoire automobile. Après la 

Golf GTI, elle a su se rallier tous les publics, populaires, BCBG, sportif.  Elle surpasse même sa 

concurrente allemande, sa version 1.9L, crée en 1986 est la plus évoluée. Elle est facile d’entretien, 

de conduite et permet une vitesse de croisière très agréable.  Bien qu’ayant connu un grand 

succès de production, il est rare maintenant de trouver des voitures en bon état d’origine.  La 

plupart ayant été usées au maximum ou « customisées ». 

La voiture présentée est en état d’origine, particulièrement soignée pour une voiture de 21 ans.  

C’est le type même de voiture de pré-collection, utilisable quotidiennement ou pour des rallyes 

historiques, car en dehors de son succès civil, la 205 a connu une grande carrière en sport 

automobile ; sa première victoire fut au Rallye du Maroc 85 (1er du Groupe N). 

 

  

La voiture présentée est une XJS HE (High 

Efficienty) évolution mécanique  et avec une 

consommation réduite. 

Une voiture remarquable qui est à acquérir 

actuellement en sa modalité, n’oublions pas que 

ce fut le même cas pour les type E. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nº de série   VF320CD6201888660 

Moteur 1905 cm3 – 130cv 

Boîte de vitesses 5 

Freins 4 Disques 

Vitesse 200 km/h 

Couleur Noir métallisé 

Intérieur Rouge et noir 

Nº de série   SAJJNAEW3BB171303 

Moteur V12 

Boîte de vitesses automatique 

Freins Disques 

Vitesse 240 km/h 

Couleur Bordeaux 

Intérieur Beige 

Conduite RHD 



 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

General Motors rivalise avec Ford et sa Mustang, en créant 

la Camaro.  Si les premiers modèles se rapprochent des 

Mustangs, la 2ème version en 1970 était magnifique. Les 

designers de GM ont réalisé une voiture aux formes 

sportives, qui a été couronnée de succès. 

Succès commercial mais également succès sportif avec 

notamment les victoires en Groupe I (Tourisme de série) au 

Tour de France Automobile de la Grande Epoque – 1972 

avec Marie Claude BEAUMONT et 1972 avec Jean 

RAGNOTTI. 

 

La voiture présentée, qui affiche moins de 20 000 kms au 

compteur, est dans un état remarquable ; elle est dans la 

même collection depuis plus de 20 ans, à très peu roulé, et a participé en 1993 au Tour Auto 

Historique, pilotée par l’équipage B. LACROIX / P. ALIBERT (24e sur 124 classés en régularité).*  

 

Une voiture donc éligible au Tour Auto et certainement 

sélectionnée de par sa rareté 

 
 

 

    *18 291 kms au compteur 

 

Nº de série   457556 

Moteur 8 cylindres – 5735cm3 – 270cv 

Boîte de vitesses Automatique 

  

Vitesse 215 km/h 

Couleur Rouge  

Intérieur Noir et rouge 



 

  

Bentley renoue en 1980 avec son passé victorieux aux 24H du Mans en créant une carrosserie 

moderne, plus basse et aérodynamique : la Mulsanne, du nom du célèbre virage du Mans, qui 

devient la Mulsanne S en 1987 et sera produite à 905 exemplaires jusqu’en 1992.    

Un palace roulant, ou un club londonien, de cuir et de ronce de noyer dans le plus grand silence, 

et avec une tenue de route excellente. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Le modèle présenté est la type S, la plus évoluée 

à moteur atmosphérique : c’est certainement le  

modèle le plus sûr et facile d’entretien ce qui 

n’est pas toujours le cas pour la Turbo R. 

 

Elle se trouve dans un état exceptionnel 

presque  

neuve avec seulement 22 000 miles, et de plus 

est en conduite française. 

 

 

 

Nº de série   SCBZ02B6JCX23256 

Moteur V8 – 6750cm3 

Boîte de vitesses Automatique 

Freins Disques    

Vitesse 195km/h 

Couleur Blanche 

Intérieur Rouge 



 

 

 La Rolls Royce Silver Cloud et sa jumelle la BENTLEY S sont 

dévoilées en 1955, avec leurs lignes aristocratiques, de forme, de 

fluidité et de sobriété. Les 2 marques ne différent que par la 

calandre, mais Bentley avec son image sportive (5 victoires au 

Mans) est la plus estimée des puristes discrets. La Bentley S II est 

l’image de la Grande Bretagne avec sa classe et son intérieur en 

cuir et ronce de noyer. Motorisée avec un V8 souple, c’est un 

salon ambulant, pour le prix d’une familiale lambda.  Comme 

l’on faisait porter sa veste en tweed par son valet pour la 

« patiner » on possède une Bentley ou une Rolls ancienne, et non 

une moderne version show-biz : « discret » comme disait le Comte S. en parlant de sa Bentley S2 à Monaco. Petite 

production : 

2308 

exemplaires. 

La voiture 

présentée est 

dans les mains 

de son 

propriétaire 

depuis début 

1986, un parfait 

gentleman du 

Sud Ouest qui a su l’entretenir avec soin comme l’attestent les factures. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nº de série   B 271 CT 

Moteur 8 cylindres 6230cm3 – Aluminium 

200cv 

Boîte de vitesses Automatique 

Freins    Tambours 

Vitesse 180km/h 

Couleur  

Intérieur  

Elle est dans sa plus belle livrée, bicolore, et présente un intérieur patiné de plus bel effet. 



 

           

Lancia connut un grand succès avec la Fulvia, 

sortie en 1965, succès commercial et sportif avec 

de nombreuses victoires en rallye et le titre de 

champion du monde en 1972. Lancia par ailleurs 

confia à ZAGATO le soin de réaliser un modèle 

sport à la ligne spéciale et aérodynamique.   

 

 

 

 

 

 

La Fulvia ZAGATO possède encore l’image Lancia, avant l’uniformisation du groupe par Fiat.                       

C’est une voiture à la mécanique italienne, nerveuse pour une petite cylindrée. 
 

Son propriétaire nous signale que la carrosserie a été repeinte et l’intérieur refait, 

moteur entièrement refait et a parcouru 5000 kms environ depuis, ainsi que divers 

entretiens depuis 2009 et 2010.  

 

           

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

L’Alfetta suit le célèbre GTV Bertone, avec  une version plus spacieuse à partir de 1974.  
    

L’évolution mécanique consiste à la position arrière de la boîte et une meilleure suspension. 

La voiture présentée fait partie de la série spéciale « GTV Production » réalisée à 300 exemplaires 

après la victoire en championnat de France Production.   
 

 

Cette voiture a été parfaitement et soigneusement entretenue et ne présente pas de traces de  

corrosion : il est difficile d’en trouver encore une ‘production’ de cette qualité. 

Nº de série   001615 

Moteur 4 cylindres 1298cm3 - 90cv 

Boîte de vitesses 5 

Freins    175km/h 

Vitesse  

Couleur Rouge 

Intérieur Noir 

Nº de série   2A4116360000G54t4 

Moteur 1962cm3 – 132cv 

Boîte de vitesses 5 

Freins    Disques 

Vitesse 215 km/h 

Couleur Gris anthracite 

Intérieur Beige 



 

  

Présentée au Salon de Genève en 1971, la GTC 4 est 

unique : elle n’est ni la GT Sportive comme sa sœur la 

GTB 4 Daytona, ni une véritable 2+2 comme la 365 GTC 

2+2 ou la 400.  

 

Prévue pour le marché américain, ou pour des playboys 

plutôt que pour des pilotes la GTC 4 est équipée du 

même moteur que la Daytona, avec une vitesse de 

pointe inferieure de 15km/h mais à 265 km/h. Sa ligne 

dessinée par PININFARINA est plus fine et moins agressive que la Daytona.  

 

La 365 GTC 4 est la digne héritière des Ferrari 250 LUSSO, 330 et 365 GTC. Encore abordable 

financièrement elle devrait connaître la même ascension que ces devancières.  Encore un point 

important sa rareté : une production à 505 exemplaires (dont 180 aux USA), donc une probabilité 

de 300 encore en vie, contre 1284 GTB 4 Daytona produites : la GTC 4 va devenir très recherchée 

rapidement car elle fait partie des « vraies Ferrari » du vivant d’Enzo Ferrari. 

 

 

 

 

 

 

La voiture présentée, certifiée par Jacques SWATERS, l’ancien pilote importateur 

pour la Belgique et créateur du célèbre team Francorchamps, est dans la même 

collection depuis 10 ans, et n’a pas été utilisée par son propriétaire depuis 

quelques années. 

Nº de série   14721 

Moteur V12 - 4390cm3 – 340cv 

Boîte de vitesses 5 

Freins disques  

Vitesse 262/265 km/h 

Couleur Bleu métallisé 

Intérieur Cuir noir 

Options Roues Borani 



 

 

 

 

 

 

 

A côté des teams d’usine avec leur puissance financière et logistique qui ont décidé de venir pour gagner, les 24h 

du Mans, sont le but suprême des petits constructeurs.  Si avant guerre une pléthore de ces «amateurs-

constructeurs » était présente, maintenant avec l’escalade financière c’est un exploit pour un petit constructeur de 

participer au Mans.  

Depuis les années 70 on compte sur les doigts ces ingénieurs – 

constructeurs et souvent pilotes : WELTER (WM), 

DESCARTES,  RONDEAU,  COURAGE, PESCAROLO, 

DOS SANTOS (Norma), METETAL (Tecma), BONNET 

(Deborah) et encore certains ne feront qu’une apparition. 

Concevoir la voiture, la construire dans un petit atelier 

souvent avec l’aide de bénévoles passionnés le soir, trouver 

le financement, la tester, la piloter soi même ou avec des 

pilotes de second rang servant de cobaye, voilà la tache incroyable de ces petits constructeurs !  Miracle en 1980, 

Nº de série   CHASSIS N° 1 

Moteur 6 cylindres BMW 3.5L 

Boîte de vitesses 5 Hewland FG 400 

Freins 4 disques 

Vitesse  

Couleur Rouge 

Intérieur  

Carrosserie Polyester 



 

RONDEAU au volant de sa réalisation avec JAUSSAUD a réussi 

l’exploit de gagner le Mans devant Porsche, classant une autre  

RONDEAU 3° devant la WM de Frequelin – Louis DESCARTES 

allait tenter la même aventure à partir de 1985 avec son ALD. Il 

commença la construction de sa 1ère voiture en 1984, aidé dans sa 

tâche par Jean Paul SAUVE pour le châssis (coque aluminium) et 

Gérard LABBE pour les suspensions. 

Elle fut présentée pour la 1ère fois à Montlhéry et fit ses 1ers essais à 

Magny Cours.  De 1984 à 1991, il construisit 8 voitures. 

Le 27 décembre 1985 Jean RONDEAU trouve la mort sur la route, le 27 décembre 1991, 

Louis DESCARTES connait la même destinée !  Tous les deux au même âge ! 

Même destinées, mêmes profils, mêmes volontés, animent ces deux hommes qui n’avaient 

en sport automobile qu’une expérience de pilote amateur et qui sont parvenus à la plus 

grande épreuve au monde.  RONDEAU a eu la chance de rencontrer un grand sponsor, 

James, et les deux grands pilotes français, Jean Pierre BELTOISE et Henri PESCAROLO.  

Pour DESCARTES les portes s’ouvraient sur les finances avant son décès accidentel.  

Ces deux marques cessèrent avec la disparition de leur créateur, mais aujourd’hui grâce à 

l’engouement pour les courses historiques, les rares prototypes réalisés vont se retrouver 

sur la piste. Les RONDEAU sont déjà éligibles au Mans Classic, l’épreuve reine qui est en 

passe d’égaler les 24h ; les ALD peuvent participer aux épreuves de prototypes et au 

nouveau championnat international.  

La voiture que nous présentons fut la 1ère construite de la série de prototypes, soit le 

châssis N°1 homologué C2. Il s’agit d’une coque en aluminium équipé d’un moteur BMW 

3,5l et d’une boîte de vitesse Hewland. 

Cette voiture a participé aux championnats du monde d’endurance (Nurburgring, 

Silverstone, Monza, Spa, Hockenheim, Brand’s hatch,...) et aux 24 H du Mans en 1985 et 1986 avec comme 

pilotes Louis DESCARTES, D.HUBERT, J.HEUCLIN).  Ensuite cette voiture a  été mise en réserve et stockée en 

souvenir du début de la construction des voitures ALD. 

Jean-Louis DESCARTES, peu avant son décès, la vendit à son propriétaire actuel qui la fit remonter par Jean-

Paul SAUVE, un des créateurs, et peinte, selon le désir de l’acquéreur, aux couleurs du châssis n°3.  

Pour mémoire, elle était blanche pour le Mans et par la suite jaune et noire. Elle n’a pas fonctionné depuis 

plusieurs années. Elle est donc à réviser pour en faire bon usage et la préparer selon son désir.  C’est une bonne 

opportunité pour acquérir une voiture de compétition sport prototype afin de participer en ouverture aux 

courses de LM2 et des 24 H du Mans ; il s’organisera de plus en plus de manifestations pour ce type de voitures 

de course.  L’avantage de ce châssis est d’être en aluminium, facile d’entretien, par rapport aux châssis plus 

récents qui sont en composite dont la maintenance est plus difficile et plus coûteuse (voire irréparable). 

Dans un avenir proche ou seules les voitures originales seront admirés dans ce type d’épreuve, ces Rondeau, 

ALD, Moynet ou Tecma, produites à très peu d’exemplaires si non unique seront des valeurs plus que sures. 

C’est une nouvelle vie, qui s’ouvre, avec un hommage pour leurs constructeurs, ainsi que les feux de la rampe 

pour leurs nouveaux propriétaires souvent également pilotes. 

 

 

 



 

  

N° Série 3594081 

1ère mise en circulation : 27.05.1960 

Carte grise normale du 25.02.1982 

Couleur verte 

 

Le propriétaire nous la signale en bon état d’origine, ce que nous avons pu constater. 

Notice, carnet d’entretien, revue technique, publicité sont donnés avec la voiture.  

Equipée de galerie de toit. 

 

Carrosserie et intérieur en parfait état 

(petit accro sur la portière conducteur). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

A partir de 71 apparaissent les coupés 450 SLC, 350 SLC et la 280 SLC 

en juillet 75 en remplacement de la Pagode.  

Sobriété, élégance et robustesse sont les maîtres mots. Cette voiture 

dans la  lignée des 190 et Pagodes doit connaitre progressivement les 

mêmes demandes que les précédentes. 

Le modèle présentée affiche 136 000 kms au compteur, une voiture utilisable en usage normale et 

qui est aussi avec une ligne moderne, une voiture de collection avec ses 35 ans, ce que l’on a du 

mal à réaliser. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nº de série   107022 12001281 

Moteur 6 cyl – 2746cm3 

Boîte Automatique 

Couleur Bronze métal 

Intérieur Beige / tissu gris 



 

  

Nº de série F 106 ASR 

Moteur V8 central transversal - 3185cm3 – 270cv 

Boîte de vitesses 5 

Freins Disques ventilés 

Vitesse 265km/h 

Couleur Noire 

Intérieur Beige 

Pour Paul FRERE c’est la plus belle Ferrari. De petite taille et maniable 

elle a gardé l’esprit compétition : c’est d’ailleurs la dernière Ferrari vue en 

rallye.  Elle possède encore une boite de vitesse virile et non aseptisée.  

C’est une des dernières Ferrari, comme son évolution la F40, qui 

ressemble à un cheval de course, l’emblème de la marque. 

La 328 qui est la dernière évolution des 308 retrouve une puissance que 

seules les premières avaient ;  puissance améliorée à 270 cv avec une 

meilleure suspension et freinage. 

La voiture présentée est dans un état remarquable, n’ayant parcouru que 17 700 kms. Le 

propriétaire nous signale une peinture neuve et la courroie de distribution changée il y à 200 kms.  

Les 308 sont actuellement sous cotées, c’est donc le moment d’acheter, cela a été de même pour 

les Dino 246 GT. 

Une voiture de collection utilisable et une valeur sûre. De plus les 308 sont des voitures fiables et 

solides, dont l’entretien est simple. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

   

 

 

 

 

 

La première des célèbres Jaguar a été reprise en 

réplique. La voiture présentée à l’avantage d’être 

une pure Jaguar, puisqu’elle est basée sur le châssis 

d’une Daimler de 1976.  

L’agrément de ce châssis est de donner un espace 

plus grand pour les deux passagers et un confort 

de conduite très appréciable que ne procure pas la XK120 d’origine ; à cela s’ajoute la souplesse du 

4.2L Jaguar et la précision de la boîte de vitesses. 

Particulièrement soignée cette voiture est accompagnée d’un dossier complet de construction à 

base AUTOTUNE ARISTOCAT et dossier technique Jaguar. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nº de série   50/ROLYAT96CBT/297 

Moteur 6 cyl -4250cm3 

Boîte de vitesses 5  vitesses Jaguar 

Freins disques  

Vitesse  

Couleur Verte 

Intérieur Beige 

Commentaire Sans prix de réserve 



 

429           

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

L’icône de l’automobile sportive américaine est 

la Chevrolet Corvette, connaissant une évolution 

de ligne selon les modes mais avec le même 

principe de 2 places et un gigantesque capot.  

Avec la split window, c’est certainement la 

version 68-73 qui est la plus belle avec ses lignes 

galbées et son arrière tronqué. Magnifique 

voiture de route et bête de course qui s’illustre 

en France avec H. GREDER et Marie Claude 

BEAUMONT, aux 24h du MANS et TOUR DE 

France et marquera       toute une génération. 

Le Coupé qui est en fait un T. Top découvrable en cabriolet bien plus beau que le système Targa 

et permet une utilisation d’été agréable. 

La voiture présentée nous est signalée avec des nombreuses pièces neuves (allumage, 

suspensions, freins, échappement, carbus, démarreur, pompe à eau) des pièces détachées seront 

remises à l’acquéreur aussi qu’une documentation technique. 

Utilisable en collection ou pour un usage sportif, cette voiture est éligible dans 

toutes les grandes épreuves (Tour Auto, Le Mans, etc.), c’est une voiture 

d’entretien facile et peu onéreux, comme les américaines. De plus elle est d’origine 

et est donc plus rare.  Une voiture qui en est en passe de devenir plus chère sur le 

marché américain qu’en France, et présente une possibilité d’acquisition 

raisonnable. 

 

Nº de série   1Z37K2S523176 

Moteur  

Boîte de vitesses 4 vitesses Richmond 

Freins disques  

Vitesse 220 km/h 

Couleur Blanche 

Intérieur bleu 



 

  

 

 

 

 

Cadillac a donné naissance au premier V8 en 1913 sur une voiture américaine, et innovant toujours 

avec la traction avant. L’Eldorado est la voisine de la Toronado sous le giron de la GM. 

                                                              Modèle idole des sixties elle n’a été produite qu’en coupé hard top. 

Signée PININFARINA, l’Alfa Spider a enchanté  les foules depuis 

1966. Tout d’abord avec le modèle « coda longua » prisé de certains 

mais trop féminin, puis avec l’arrière droit plus viril et aussi moins 

vulnérable en ville, et la série 3 apparue en 1982, avec un restyling 

moderne, qui s’il n’a pas plus à l’époque, correspond aux critères 

actuels et la rend indémodable.  

Elle est équipée du moteur Alfa Romeo, à double arbres et 

carburateurs double corps fiable, 

performante et musicale, accouplée à 

l’excellente boîte 5. D’entretien facile et 

fiable elle peut être utilisée au quotidien, 

et la série 3 est encore très abordable 

financièrement. 

La voiture présentée est en parfait état 

général et ne présente pas de corrosion.  

C’est le modèle équipée du 2 Litres et non 

du 1600, ce qui est la meilleure 

motorisation.  Une mécanique ultra fiable, 

une ligne spécifique et non copiée en font 

une voiture à collectionner. 

Nº de série    

Moteur  

Boîte de vitesses automatique 

Freins Disques avant 

Vitesse 195 km/h 

Couleur  

Intérieur  

  

Nº de série   2AR11538002480736 

Moteur 4 cylindres – 1962cm3 – 128cv 

Boîte de vitesses 5 

Freins 4 Disques  

Vitesse 185 km/h 

Couleur Rouge 

Intérieur Noir 



 

  

Nº de série 9802613 

Moteur 1565 cm3 – 113 CV  

Boîte de vitesses 5 

Freins 4 freins à disques 

Vitesse 185 km/h 

Couleur Bleu ‘Gordini’ 

Intérieur  noir 

 

La 12 Gordini 

entre en 

production en 

1971 pour 

remplacer la R8 

Gordini. Le 

moteur est un 

R16TS revu par 

le « Sorcier 

Amédée ».  

Elle sera pérennisée par la Coupe 

Gordini de 1971 à 1974, qui si elle n’est 

pas aussi spectaculaire que la R8G, est 

aussi disputée et sera le départ de 

nombreux pilotes.  C’est une voiture 

par contre plus rare que la R8G par sa 

traction avant et ses 4 freins à disques, 

ventilés à l’avant.  Ce qui explique 

d’excellents résultats en rallyes 

notamment sur neige ou sur terre 

(Monte Carlo – Maroc – etc.). 

D’après le Club Gordini R12, que 

l’on peut féliciter pour ses 

recherches, il y restait à peu près 2000 

R12G enregistrées en Préfecture, ce 

qui voudrait dire 1500 voitures  survivantes. 

Les R12G, faites pour la course, ont donc connu une carrière mouvementée, avec accidents, 

transformations, ou destructions. 

La voiture présentée est d’origine, ce qui est rare et même exceptionnelle, et n’a jamais couru.  

Elle est éligible dans toutes les grandes épreuves historiques : Tour Auto, Monte Carlo, et sera 

prise par les organisateurs, de préférence à des voitures plus onéreuses, du fait de sa rareté. 

L’état de la voiture prouve l’entretien fait par ses propriétaires, amoureux de la dernière Gordini 

du vivant du « Sorcier ». Véritablement rarissime dans cet état de présentation. Cette voiture fait 

actuellement l’objet d’une vénération comme l’Alpine et de nombreux ouvrages lui sont 

consacrés. 

NB : En fin de vente, seront vendues par désignation 2 RENAULT 12 GORDINI à remonter (n° 

479 et 480).  Idéales pour une préparation spécifique pour rallye sur terre (type Maroc). 



 

 

2L 14/60 SPEED LOW CHASSIS 

A partir de 1925 Lagonda devient une des références 

de qualité, et cela ira en grandissant, avec une égale 

réussite sur le plan sportif: Lagonda 11ª aux 24H du 

Mans en 1928 va connaitre la consécration avec la 

victoire en 1935. 

La 14/60 2 litres d’abord sortie en châssis haut, celle 

qui court au Mans 1928, est transformée en châssis –

surbaissé (low chassis) mieux équilibré et présentant 

une meilleure tenue de route. 

La voiture présentée est le modèle Continental 2L 

Speed Low chassis, avec le spécifique radiateur 

incliné, qui a été produite à seulement 23 exemplaires 

vraisemblablement d’Avril à Juillet 1932, comme le 

précise Richard BIRD dans son ouvrage "Lagonda 

Heritage": 

La Continental Speed est considérée par la plupart des 

connaisseurs comme la plus belle des Lagonda. 

Nº série CBT40410112 

Moteur 2B / 1008 

2L / double arbre / 70cv 

4 cylindres 1954 cm3 

Couleur Rouge  

Intérieur Bordeaux 



 

La voiture présentée a été l'objet d'une 

restauration mécanique complète  voici 

cinq années, dans le respect de l'origine 

et sans transformation si ce n'est un 

alternateur et un régulateur lui 

permettant de rouler en toute sérénité 

de nuit.  Son propriétaire nous signale 

qu'il n'a pas voulu, malgré le faible 

investissement, ajouter de compresseur 

pour respecter l'origine du modèle. 

Lorsque l'on voit les résultats des 

enchères réalisées par les Bentley Speed 

Model, souvent transformées ou 

reconstruites, la Lagonda Speed Model 

que nous proposons doit s'avérer une 

valeur sûre, surtout pour un rare 

modèle Speed Continental. 

Mêmes carrosseries, mêmes look et mêmes passés glorieux  en course  

et aux 24h du Mans pour  les Bentley et Lagonda Speed Model. 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

  

 

Sortie en 1962 elle sera produite jusqu’en 

1980, succès énorme avec 315 142 

exemplaires dont 140 000 aux USA.  Elle va 

contrer les midget (Austin Healey et MG) trop petites.  La « Spit » dessinée par Michelotti, le 

styliste italien, est élégante, possède une bonne tenue de route et est pratique avec un capot avant 

basculant pour un accès facile à la mécanique et un véritable coffre arrière.  Ce sera la coqueluche 

des jeunes et des femmes.  En 1980 la production s’arrête et en 1984 la marque Triumph disparait. 

La Spitfire aura également connu un succès sportif avec des participations au 24H du Mans, Tour 

de France, Monte Carlo ou autres avec sa version GT6, fastback. 

La voiture est en bon état général comme l’atteste le contrôle technique. 

 

 

 

La Thunderbird est le 

modèle de luxe de FORD 

crée en 1955 jusqu’en 

2005, avec l’évolution 

de11 modèles.  La voiture 

présentée est la 4eme 

génération (1964-1966), 

avec 2 motorisations au choix : le 300cv (390 cm 6.4L) et le 330 cv.   

 

Son propriétaire nous signale son entretien et un excellent moteur 

puissant. 

 

 

 

 
Concurrent et précurseur de la Mustang, elle est plus rare et représente parfaitement les années sixties. 

 

 

 

 

 

 

 

Nº de série   FM60431U 

Moteur 1493cm3 – 63cv 

Boîte de vitesses 4v synchro 

Freins disques 

Vitesse 160 km/h 

Couleur rouge 

Intérieur noir 

Nº de série   FM60431U 
Moteur 1493cm3 – 63cv 
Boîte de vitesses 4v synchro 
Freins disques 
Vitesse 160 km/h 
Couleur rouge 
Intérieur noir 

Nº de série  

Moteur  

Boîte de vitesses Automatique 3 

Freins Disques  arrière 

Vitesse 190 km/h 

Couleur Rouge – Capot noir 

Intérieur Noir 



 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Suivant ses conceptions A. de TOMASO crée à côté de 

la Pantera, une GT à la fois rapide, confortable et à 4 

places, en associant le design de Ghia à la motorisation 

Ford. La Longchamp présente donc la solidité 

légendaire du moteur Ford avec son entretien très 

raisonnable et la conception italienne de la voiture GT. 

De plus c’est une voiture rare n’ayant été produite 

qu’à 409 exemplaires dont 14 cabriolets. 

Cette voiture a fait l’objet d’une restauration  

complète : moteur, boîte, amortisseurs,  

carrosserie, peinture pour environ 40 000 euros,  

et se trouve dans un état exceptionnel. 

Un important dossier de factures sera remis à  

l’acquéreur.   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

       Une occasion rare de pouvoir trouver une  

                    Longchamp dans ces conditions.  

 

Nº de série THLCP002513 

Moteur Ford V8 – 5763cm3 – 

300cv 

Boîte de vitesses Automatique  

Freins Disques  ventilés 

Vitesse 240 km/h 

Couleur Rouge  

Intérieur Cuir beige 



 

  

Présentée au Salon de Paris 1972, l’imposante 

2+2 d’abord nommée 365 GT4 2+2, puis 400 et 

412 sera produite jusqu’en 1989.  Elles sortent 

avec la boîte automatique mais pour les puristes 

un modèle à boîte mécanique est produit, cette 

version est qualifiée de GT.  

C’est une vrai GT 2+2, pour 4 personnes, ce qui en fait peut être la mal aimée pour les Ferraristes 

inconditionnels des 2 places Sport.  Mais cela a été de même pour les 250GT ou 330, dont les cotes 

ont grimpé et qui séduisent une clientèle discrète.  Elle est actuellement la Ferrari la plus abordable 

et l’on peut s’attendre à une hausse de sa valeur, n’ayant été produite qu’à 2896 exemplaires dont 

1294 pour la 400 I et il ne doit rester qu’au maximum 2000 voitures dans le monde. 

Comme la 365 GTC 4 présentée, la 4101 GT fait partie de la même collection et n’a pas été utilisée 

depuis quelques années. Avec son V12 et sa boîte à la fameuse grille Ferrari c’est la possibilité 

d’entrer dans le monde Ferrari pour un investissement faible. 

 

 

 

 

 

 

 

Nº de série   29505 

Moteur V12 Injection– 310cv 

Boîte de vitesses 5 vitesses – manuel 

Freins 4 disques  

Vitesse 240 km/h 

Couleur Or métallisé 

Intérieur Noir 



 

 

Nº de série   ZFFAA17B000080407 

Moteur 12 cyl – 4943 cm3 – 490cv 

Boîte de vitesses 5 

Freins disques ventiles 

Vitesse 292 km/h 

Couleur Rouge 

Intérieur  

 

 

Présentée  en 1984, l’impressionnante Testarossa 

remplace la 512 BB, en reprenant le nom d’une 

célèbre Ferrari de course.  Elle révolutionne le 

monde l’Automobile et c’est un véritable rush  

pour l’acheter et se négocie à plus de 2 fois son 

prix de vente à 300 000 euros. Comme tout 

phénomène de mode elle est descendue à une cote 

trop basse et est au creux de la vague : une 

opportunité pour les vraies Ferraristes et non les 

spéculateurs incultes du cheval cabré, au moment 

de sa sortie. 

Le véhicule présenté affiche 57 000 kms au 

compteur et a reçu un excellent entretien avec en 

autres 20 000 euros de factures récentes. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

   

PLAQUE       CHASSIS D’ORIGINE   N° 75147  

Moteur            6 cylindres Rosengart  

  

 

 

 

 

 

 

 

Constructeur atypique Lucien Rosengart était convaincu de la nécessité de 

commercialiser une petite voiture légère, maniable et économique. 

 

Sa première voiture, la LR2, était équipée d’un modeste 4 cylindres de 

747cm3.  Au fil du temps et des améliorations, Rosengart sortit en 1932 la 

LR62 avec un petit moteur 6 cylindres de 1097cm3. Ce moteur donna 

l’idée à quelques passionnés de courses automobiles de transformer ces 

berlines LR62 en voiture de course en retirant la carrosserie et en utilisant 

le châssis avec toute la mécanique et le moteur 6 cylindres. 

Sorti de grange ce châssis sur roues est équipé de toute sa mécanique, 

dont ce petit moteur 6 cylindres, ainsi que d’un rare servo frein pour 

l’époque, il représente parfaitement la base de ces constructions artisanales que l’on voyait dans 

les courses d’avant guerre. 

 

  

Cette monoplace stockée depuis de nombreuses années 

dans un garage est appelée par son propriétaire une Lola-

Lotus car il possède un document de passage de douane de 

la FIA portant ce nom en tant que constructeur.   Compte 

tenu de sa structure et de ses caractéristiques nous pensons 

qu’il s’agit d’un châssis tubulaire construit dans les années 

1960/1961 ; il est équipé d’un moteur Ford pre-crossflow,  

d’une boite de vitesse Volkswagen, de freins à disque à 

l’avant, de tambours à l’arrière et d’un réservoir d’essence 

en position centrale servant d’appui au siège du pilote.  

Nous ne pouvons nous prononcer sur le nom du constructeur de cette monoplace qui ne possède 

ni de numéro de châssis ni de plaque constructeur, à part un badge Lotus sur le nez. de la 

carrosserie. Il s’agit peut être d’une construction artisanale, comme il y en avait beaucoup à 

l’époque, ou d’un constructeur patenté dans la catégorie formule junior. 

Ces voitures de course, type monoplace, ont toujours eu une vie très mouvementée et ont subi. 

De nombreuses modifications et évolutions afin de les rendre plus performantes au fil des années, 

et de ce fait il est très difficile d’en déterminer l’origine. Cela dit il sera très intéressant de restaurer 

cette voiture de course qui fait partie des premières monoplaces à moteur arrière 

 

 

 

 



 

 

Aux dires de son propriétaire il s’agirait d’une BRABHAM 

de formule1 , mais nous n’avons rien trouvé qui 

confirmerait ces affirmations et nous restons sur la réserve 

car cette monoplace ne possède aucune plaque de châssis 

constructeur. 

Il s’agit pour autant d’un châssis tubulaire construit par 

Arch Motors , numéro AM83L frappé à l’arrière gauche, 

société anglaise qui, à l’époque, fabriquait les châssis de 

tous les  constructeurs de voitures de course tels que : 

Lotus, Lola, Cooper, Brabham, March, Chevron<, qui fabrique encore aujourd’hui les châssis pour   Caterham. 

Cette monoplace doit être des années 65/67 car elle a 

toutes les caractéristiques et formes de cette période, 

structure, suspension, boîte de vitesse, freins, 

refroidissement<<Elle est équipée d’un moteur V8 

Oldsmobile, d’une boîte de vitesse Hewland avec prise 

à l’arrière pour le démarrage moteur, de 4 freins à 

disque Girling de compétition et d’une carrosserie 

Tecno qui est montée sur le châssis sans aucune 

modification. 

Nous pensons que cette voiture a participé à des courses en circuit et à des courses de côte dans la 

catégorie formule libre. Celle ci mérite une restauration car elle a certainement une grande histoire 

en courses automobiles et est éligible dans de nombreuses courses historiques. 

  » 

Voiture présentée par son propriétaire comme construction Lola, cette monoplace sans numéro de 

châssis et sans plaque constructeur ; nous n’avons donc pas pu identifier son constructeur, étant 

donné qu’à cette époque il y avait de nombreuses constructions artisanales. Cette voiture sans 

moteur ni boîte de vitesse est constituée d’un châssis tubulaire, de 4 freins à disques, de jantes PLS, 

et de radiateurs latéraux. 

Nous pensons que cette voiture est une Formule Renault Europe  de l’année 1976 ou postérieure.       

Elle est à restaurer et à remonter afin de participer aux épreuves organisées pour ces formules. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

  

C’est avec le type 170 que Mercedes va devenir 

une des plus grandes firmes mondiales : 

apparue au salon de Paris en 1931 elle sera 

produite de 1936 à 1953.  

Apres guerre la production redémarre en 1946 et 

connait une aura formidable avec la M136 de 

1767cm3, la 170s, produite à partir de 1949. Le 

cabriolet 170 S est produit de 1949 à 1951, à 2433 

exemplaires.   

 

Deux modèles sont au catalogue le cabriolet B à 4/5 places, 4 vitres 

latérales qui a le volume de la Berline et le Cabriolet A qui est 

considéré par les amateurs de la marque comme une des plus 

belles Mercedes jamais construite : silhouette fine et galbe des ailes 

très fluide. C’est un cabriolet très luxueux à nombreuses options. 

Signalons que ce sont les dernières modèles Mercedes et peut être 

au monde à recevoir des capotes à compas. 

La voiture présentée est en parfait état de présentation et de ce fait 

et de sa rareté est une valeur sûre : la cote des Mercedes de 

collection est, en hausse constante, surtout pour la 170 S, A.  A 

signaler que cette voiture est une des dernières produites et 

immatriculées en Avril 52. 

Nº de série   1360400902851 

Moteur 1767 cm3 -4 cylindres - 

52cv 

Boîte de vitesses 122km/h 

Freins  

Vitesse  

Couleur Blanc cassé 

Intérieur Marron 



 

 

Le propriétaire nous la signale en parfait état d’origine, avec une peinture en bon état refaite dans les années 80. 

 

 

 

 

 

 

 



 

  

GT Veloce, un nom mythique chez Alfa Romeo. Apres l’Alfa 

2000, la GTV ou Alfetta marque le pas avec une carrosserie plus 

lourde, la GTV 916 redore le blason de la firme milanaise avec 

une ligne sublime signé PININFARINA. A cela s’ajoute la 

magnifique sonorité Alfa avec le V6.  Elle est citée par le sérieux 

mensuel Auto Retro comme voiture à collectionner : elle offre 

toutes les technologies modernes : ABS, Airbags, climatisation, 

etc. 

La voiture présentée est dans un parfait  état de conservation et offre le double aspect collection et 

usage courant. 

 

  

La Porsche 944 présentée en 1981 

reprend les lignes de la 924 en les 

extrapolant, avec des ailes renflées 

lui donnant une esthétique 

affirmée.

 

Elle possède un châssis très 

équilibré avec le moteur avant et la 

boîte  accolée au pont, répartissant les masses : une voiture très agréable à conduire et qui a ses 

défenseurs incontournables face aux sectaires du flat six. 

 

Comme le démontre un sérieux site, c’est la voiture à acheter actuellement : à la fois collection et 

utilisation normale pour le prix de la première petite voiture d’entrée de gamme. 

 

Nº de série   ZAR916000006011119 

Moteur -6 cylindres - 2L – 

202cv 

Boîte de vitesses 5 

Freins 4 disques 

Vitesse 235 km/h 

Couleur Gris métal 

Intérieur noir 

Nº de série   WPOZZZ94ZDN402660 

Moteur 4cyl – 2479cm3 – 164cv 

Boîte de vitesses 5 

Freins disques 

Vitesse 220 km/h 

Couleur Grise 

Intérieur Noir 



 

 

 

Cette élégante cabriolet –hard top est  

l’œuvre de Paul BRACQ, motorisée par  

un souple et puissant 6 cylindres.  Elle  

est produite de 63 à 71 avec le meilleur  

modèle 280 SL à partir de 1967. Ses lignes  

en font une voiture indémodable et sa  

valeur est en train de grimper  

irrésistiblement. 

 

Le modèle présentée est le 280 SL California : 

cabriolet avec hard top. Elle est dans la même 

famille depuis 34 ans, et son propriétaire nous 

signale un faible kilométrage (54 000 kms) un 

entretien toujours suivi et une mécanique en 

parfait état. 

 

Nº de série   11304410003236 

Moteur 2770 cm3 – 170 cv- 6cyl 

Boîte de vitesses 4 

Freins 4 disques ATE 

 

Vitesse 200 km/h 

Couleur rouge 

Intérieur marron 



 

 

 

 

 

 

Lancée en 1978 la 928 est élue la 

voiture de l’année et Gordon 

MURRAY, le designer de MacLaren la 

préfère à toutes les voitures.  Née avec 

un moteur 4.7L de 240cv la S4 reçoit 

un moteur de 5L et une nouvelle 

esthétique.  Elle possède une 

excellente tenue de route avec la 

répartition de la boîte à l’arrière et une 

puissance importante sur le modèle S4.  

La 928 voulue par l’équipe dirigeante 

de Porsche pour se démarquer du 

symbole tout à l’arrière n’a pas eu l’effet escompté : la clientèle Porschiste étant inconditionnelle de la 911.  La 928 

est actuellement au creux de la vague avec une côte officielle à 17 000 euros, comme cela l’a été pour les Ferrari 

250, Jaguar E, elle est donc à ce jour accessible à tous. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Bob Hope, légendaire figure du cinéma et des variétés aux Etats Unis, ami des présidents comme des GI, était 

un passionné de golf, le meilleur de Hollywood.  Il a  crée la célèbre BOB HOPE CHRYSLER CLASSIC. 
 

Le fameux designer Jay OHRBERG, le créateur de toutes les voitures des plus folles du cinéma américain 

(Batman – Ferrari F40 8 places, Cadillac 18 portes) a réalisée la Bob Hope Golf Car à cette occasion. 
 

Le véhicule présenté, à motorisation électronique est en très bon état de conservation et  peut donner une 

touche originale à une collection ou sur les greens. 

Nº de série WPO22292ZHS840299 

Moteur V8 – 5L -320cv 

Boîte de vitesses 5  

Freins Disques ventilés 

Vitesse 270km/h 

Couleur Blanche 

Intérieur Noir 



 

  

Elle sera en production de 69 à 74, dessinée par Vignale son 

nom d’Indy est en rappel des victoires de Maserati à 

Indianapolis.  Elle sort en 71 avec la 4.7 Litres et la boîte ZF 

excellente.  

Elle possède une ligne superbe, influencée par celle de la 

Ghibli.  Actuellement très abordable cette GT 2+2 devrait voir 

sa cote monter sans problème. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nº de série AMII6471372 

Moteur 4719cm3 – 290cv-V8 

Boîte de vitesses 5 

Freins disques 

Vitesse 265 km/h 

Couleur gris argent 

Intérieur Noir 

Son  
propriétaire 

nous signale 

une révision 

complète il y 

a 5000 kms, 

elle affiche 

33 088kms 

au compteur 



 

 

 

Prototype Groupe V 

Moteur BDA 2L. – 275 cv (HS) 

Freins 4 disques 

Boîte 5 vitesses Hewland FG400 

 

 

Philippe METTETAL après avoir réalisé une 

monoplace s'est lancé dans l'aventure d'un 

proto, après une première Barquette qui ne 

roula jamais puis une autre présentée au 

salon de la voiture de course en 1974 au Paul 

Ricard (probablement la 74/5 non qualifié – 

Pilotes COULON/RAGNOTTI)  sans succès il 

réalise un châssis plus léger et élaboré en 75 ( 

donc probablement la 75/5) avec la superbe 

carrosserie, grâce à son ami le pilote Jacques 

COULON, il reçoit l'appui d'ANTAR qui lui fournit 3 excellent pilotes pour le Mans RAGNOTTI, SOURD, 

ROUSSELOT. Toute cette aventure a été relatée par le très connu journaliste Pierre PAGANI "l'espace d'un rêve... 

avec la Tecma de METTETAL". 

 

Apres le Mans, Philippe METTETAL a vendu ses voitures, qui 

ont été ou stockées ou utilisées en course de cote ou 

championnat fédéral avec des modifications plus ou moins 

heureuses.   

 

Auparavant pour le Mans METTETAL avait utilisé des 

éléments de ses 2 protos pour celle utilisé aux 24H, comme cela 

s'est toujours fait en compétition pour l'efficacité et surtout 

l'économie chez les petits constructeurs. 

  

D'ailleurs au Mans LATTESTE a finalement couru avec 

RAGNOTTI en amenant deux moteurs: le moteur original ayant 

cassé à la fin des essais et de son côté LATTESTE n'ayant pas 

réussi à qualifier sa voiture, il avait passé cet accord avec 

METTETAL. 

  

Il y a donc 2 METTETAL, un châssis nu avec une carrosserie qui serait différente du modèle du Mans stocké dans 

la Nièvre, (la Tecma vue en championnat de France après 75) et celle que nous présentons, qui après avoir subi des 

aménagements en course de cote a été restauré à l'identique du Mans. 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

Pour METTETAL le constructeur, RAGNOTTI, ROUSSELOT, LATTESTE les pilotes, la voiture présentée est sans 

problème ou rivet près, mais aucun n'est en mesure de certifier laquelle des deux a été alignée au Mans, toutefois 

RAGNOTTI a apposé sa signature sur la voiture. 

  

Philippe METTETAL, ingénieur automobile avait le rêve de voir sa réalisation participer aux 24h du Mans, ce qu'il 

a réussi en construisant ses protos dans l'atelier paternel: ce pari fou a réussi, mais cela lui avait couté très cher et il 

a dû vendre tout son matériel, mettant fin à l'aventure sans retour. 

  

Toute cette aventure fait que la Tecma est une voiture historique: à tous points de vue et une voiture éligible au 

Mans Classic ou dans les diverses championnats "Historico-moderne" où elle sera certainement prise en priorité à 

des voitures ultra couteuses, une fois le moteur remis en fonction. 

  

"J'ai pu voir tourner la Tecma au Vigeant en 2008, me trouvant moi même en piste: elle était impressionnante en accélération 

et tenue de route bien plus que d'autres protos célèbres". 

 

Cette voiture a également couru en 2008 en ouverture des 24 Heures du Mans 2008, dans la série Protos, sur 

invitation de l’ACO (abandon, problème moteur). 

  

 

 

Copie carnet passage 24H du Mans 75 

Importante documentation 

Articles de presse 

Article de Pierre PAGANI 

Avis de Christian HUET (80 000 / 90 000 €) en 2008 

Estimation d'expert (85 000€) en 2008 

Factures diverses 

  

 

 



 

  

 

Cette barquette à moteur Renault 

type Alpine 1600 S a été réalisée 

pour les courses de côte; elle est 

donnée pour 620kg en état de 

marche. Actuellement à remettre 

en route (moteur et mécanique 

démontée) : elle pourra être 

compétitive en série Sport Proto 

en courses de côte historique.  

Un excellent investissement pour un pilote-mécanicien. 

 

 

Son nom commémore le 75° anniversaire d’Alfa Roméo.  C’est      

également la dernière propulsion de la marque, ce qui est ultra 

 important pour les Alfistes. 

 

Cette voiture a été préparée au top du garage N et est éligible 

dans divers rallyes VHC, en plein essor. 

 

Nº de série 844340987 

Moteur 1597 cm3 

Passeport technique FFSA 022530 de 1994 

Nº de série ZAR16231000053817 

Moteur 4 cyl – 1.8L  Turbo 

Boîte de vitesses 5  

Freins 4 disques 



 

En 1964 Ford présente sa Mustang qui va révolutionner l’image 

de l’automobile américaine, avec une voiture pour les jeunes 

américains blasés de « grosses caisses ». 

 

D’abord équipée d’un V6, le modèle 65, luxe est équipé du 289 

AC. 

 

La voiture présentée est dans un état concours, son propriétaire 

a effectué une restauration totale (moteur – électricité – 

peinture neuve : factures 22 674 euros), exceptionnelle pour 

une Ford Mustang.   

 

Elle est même équipée d’un Trip master, car elle avait été 

prévue pour le Rallye des Princesses, mais n’a pas participé. 

 

Les factures de restauration seront remises à l’acquéreur. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nº de série 6RO7C136725 

Moteur V8 -4.7L - 270 cv 

 

Boîte de vitesses disques 

Freins disques 

Vitesse 220 km/h 

Couleur Vert métal 

Intérieur Vert nacré 



 

 

Le cabriolet « corniche » a été 

commercialisé depuis 1971 sous 

5 évolutions. Elle doit son nom 

aux routes de bords de mer de 

la Côte d’Azur ou de Los 

Angeles, où c’est le plus 

appréciable d’en profiter. 

La Corniche 3 qui apparait en 

1989 est équipée d’un système 

de suspension perfectionné et 

munie d’airs bags.  Elle est 

produite à seulement 452 

exemplaires. C’est un modèle 

particulièrement solide avec 

l’injection, qui sera 

indémodable et qui reflète 

encore totalement l’esprit et la 

classe anglaise. 

La voiture présentée qui a un 

faible kilométrage a été 

parfaitement entretenue et se 

trouve dans un état concours, 

avec 30 000 miles parcourues. 

La Shadow Corniche 3 reste le 

modèle mythique de la marque, 

avec sa carrosserie qui 

représente vraiment Rolls 

Royce contrairement aux 

modèles actuels aseptisés. 

Nº de série SCAZD02D7MCX30334 

Moteur V8 – 6750cm3 

Boîte de vitesses Automatique 

Freins Disques  

Vitesse 190km/h 

Couleur Noire 

Intérieur Noir 



 

La Bentley MK VI qui apparait en Mai 1946 est la première voiture a être 

produite totalement châssis et carrosserie par Bentley ou Rolls Royce, ce 

qui a permis un assemblage parfait, plus rigide et mieux isolées que les 

productions de carrossiers. 

Equipée du 6 cylindres, elle est maniable et confortable et le modèle 

Bentley est plus puissant que la RR Silver Dawn. Sur 5201 Mark VI 

produites, seules 124 furent vendues en France, et 4202 réçurent la 

carrosserie usine. 

Egalement aux mains du même propriétaire que la S2, cette voiture a été 

parfaitement entretenue par cet amateur inconditionnel de la marque : 

sobriété et élégance de sa couleur métallisée et son intérieur en cuir< 

 

 

 

 

 

 

 

Nous n’avons pu résister à vous faire 

découvrir  cette  voiture avec les 

charmantes occupants qui prouvent le 

plaisir à posséder la Mark II… 

 

Nº de série   8386 LJ 

Moteur 6 cyl 

Boîte de vitesses Automatique 

Freins Tambours 

Vitesse 160km/h 

Couleur Gris métallisé 

Intérieur Gris bleu 



 

  

102 000 

kms au 

compteur

 

 

 

 

Héritière 

des 240 et 260 la Datsun 280 2X est plus spacieuse et confortable que 

ses devancières, tout en conservant la robustesse légendaire de son 6 

cylindres et d’un châssis ultra solide qui lui a permis de nombreuses 

victoires en rallyes du championnat du monde. 

  

 

 

  

 

 

Présentée en 1987, par la firme de MILAN pour rivaliser avec les grandes routières Lancia, BMW, 

Saab, elle dispose d’une ligne très réussie, signée PININFARINA, plus fluide que ses rivales.  Elle 

est parfaitement assistée par sa traction 4 roues motrices, qui permet le passage de la puissance du 

moteur 2L Turbo de la Lancia Delta Intégrale (la célèbre voiture du championnat du monde de 

rallye). 

Elle n’a été commercialisée que 2 ans. Réalisée à peu d’exemplaires c’est un modèle très recherchée 

des Alfistes et aujourd’hui difficile à trouver. 

91 900 kms au compteur. 

Nº de série   270 538 

Moteur 6 en ligne 2753cm3 

Boîte de vitesses 5 

Freins disques avant et arrière 

Vitesse 190km/h 

Couleur Rouge 

Intérieur Rouge 

Nº de série ZAR 167 90000042085 

Moteur 4 cyl - 2000 cm3 turbo -190cv 

Boîte de vitesses 5 

Freins 4 disques 

Vitesse 230 km/h 

Couleur Rouge 

Intérieur Noir 



 

 

En Juin 1921 apparait la 10HP B2. Citroën propose ce modèle avec 25 carrosseries possibles, allant de la CADDY 

de Sport à l’autochenille de la croisière noire ! C’est le vrai départ de la marque Citroën avec une voiture de grande 

série simple et robuste.  La camionnette « Normande » actuellement décapotable à caisse en bois verni est un des 

grand succès. 

La voiture présentée est dans un état remarquable selon les travaux effectués par son propriétaire.  

 

Témoignage d’une époque la « Normande » sera la bienvenue dans toute collection, en parfait état, elle est donc 

utilisable sans problème et pourra même connaitre une carrière publicitaire ou cinématographique. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

2007 Réfection du moteur. Magneto rembobiné, carburateur neuf 

2008 Réfection totale des sièges, intérieur, capote 

2009 Démontage et restauration de la carrosserie, peinture neuve 

2010   4 pneus Michelin neufs, révision boîte de vitesses et freins. 

Nº de série   120357 

Moteur 4 cylindres 1452cm3 

Puissance 20.3 cv 

Vitesse 70km/h 

Couleur Bordeaux 

Intérieur Bordeaux 



 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

GM Oldsmobile lance avec la Toronado la plus grosse 

 traction avant du monde.  Sportive et luxueuse ce coupé 

a une silhouette exceptionnelle avec ses passages de roue 

galbés.  

Cela en fait une voiture hors du commun, avec 

également un palmarès sportif : 1ere de la catégorie à la 

célèbre course de côte de Pike Peakes. 

                         La voiture du rêve américain des années 60. 

Nº de série 394878M622651 

Moteur V8 – 6954 cm3 

Boîte de vitesses Automatique 

Freins Tambours 

Vitesse 200 kms 

Couleur grise 

Intérieur  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Reprise de la mythique Porsche 550 Spyder de 1954 immortalisée par Jean 

Dean, elle a comme base de conception le respect et l’originalité de 

l’époque.  La voiture a été construite dans la configuration de sa 

participation aux 24H du Mans, c’est-à-dire avec 2 phares supplémentaires 

à l’avant, un appui-tête profilé derrière le pilote et 3 grilles 

supplémentaires à l’arrière pour améliorer le refroidissement. 

Voiture très légère, à peine 6000kg, avec un châssis tubulaire et une 

carrosserie en aluminium, et non en résine polyester comme la majorité 

des répliques, le moteur en position centrale est un cylindre Volkswagen 

de 1600cm3, très fiable, préparé avec des pièces spécifiques : arbre à cames, 

pistons, 2 carburateurs double corps, radiateur d’huile ; dans cette 

configuration il développe environ 120 cv. 

Ainsi montée, cette voiture a un rapport poids puissance équivalent à une Porsche Boxster S. 

La voiture est de couleur argent métal, sièges en cuir rouge et couvre tonneau en skaï rouge. 

Grâce à sa carrosserie en aluminium cette voiture sera éligible dans nombreuses courses historiques telle la célèbre 

Carrera Mexicaine. 

 

 

 

 



 

        

La F40 française : et oui la Venturi 400 GT est 

l’équivalent de la fabuleuse italienne, alors que 

Fiat a su englober Ferrari et en a fait son image de 

marque, qui est devenu un symbole de tous les 

temps pour l’Italie, les constructeurs français n’ont 

pas su saisir leur chance en rachetant Venturi.   

Le Challenge Venturi a été crée par Stéphane 

RATEL ce qui permet la réalisation de 73 

exemplaires de la 400GT, exceptionnelle voiture : 

technicité, finition, tenue de route, esthétique. 

Pratiquement introuvable sur le marché, bien plus 

rare qu’une F40, produite à 1200 exemplaires la 

Venturi 400GT va obligatoirement connaitre un 

avenir en ascension. C’est pratiquement la seule 

GT française de course commercialisée de tous les 

temps, et elle pourrait connaitre l’effet Bugatti.  

Une possibilité d’acquérir une Venturi Trophy est 

une chance unique et rare à ne pas laisser passer. 

Cette Venturi 400 GT Trophy présente l’intérêt de 

porter le nº 72 c'est-à-dire la dernière produite en 1993 et l’avant dernière de toute la production. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Elle a été la propriété du pilote 

argentin Miguel IACOVACCI qui a 

couru le championnat d’Espagne, 

d’Europe et du monde sur Venturi, 

Ferrari 430, Porsche GT3.  

 

 

 

 

Nº de série   VK8CHL61193CE0072 

Moteur 6 cyl -3L-2 Turbos Garett 408 cv 

Boîte de vitesses 5 

Freins 4 disques carbone ventilés 

Vitesse 290 km/h 

Couleur Gris métal 

Intérieur Noir 



 

Voiture de compétition, utilisable qu’en circuit elle est éligible dans certaines compétitions historiques comme à 

Silverstone ou elle devait participer en 2008. 

La voiture présente des 

évolutions techniques avec 

notamment des nouvelles 

jantes et un aileron 

réglable à la façon des 

Venturi LM (Le Mans), 

puisque M. IACOVACCI 

courait encore sur Venturi 

en 2004 (victoires à 

ALBACETE – 2° à 

JARAMA dans sa 

catégorie). 

 

 

 

 

 

 

 

                            

         Victoire à ALBACETE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

N° Série  

2217 

 

2089 kms  

au  

compteur 

 

 

 

 

 

 

Pour la petite histoire 

Jacques LAFITTE s’amusait avec le peintre abstrait JO KIW, à tester ces voitures autour de 

l’usine de Vichy. 

 

  

 GM Oldsmobile lance avec la Toronado la plus grosse traction avant 

du monde.  Sportive et luxueuse ce coupé a une silhouette 

exceptionnelle avec ses passages de roue galbés.  

 

 

Cela en fait une voiture hors  

du commun,  

avec également un palmarès  

sportif : 1ere de la catégorie  

à la célèbre course de  

côte de Pike Peakes. 

    La voiture du rêve américain des années 60. 

 

 

 

 

 

Nº de série   396876M529250 

Moteur V8 – 6954cm3 -370cv 

Boîte de vitesses Automatique 

Freins Tambours 

Vitesse 200km/h 

Couleur Blanche 

Intérieur ivoire 

A défaut de vous 

présenter la JS 25 

Formule 1 du 

Championnat du 

monde, dans 

l’attente de 

jugement de 

procédure 

judiciaire, et que 

nous pensons 

vous proposer à 

notre vente de 

Printemps du 20 

Mars 2011, vous 

pouvez acquérir 

une Ligier JS 4 

pour un petit prix.  



 

 

La Lancia Monte Carlo apparait au salon de Genève en 1975, 

puis au Tour d’Italie dans sa première version en 1976, et sera 

développé en circuit sous la forme Turbo avec des débuts au 

GIRO D’ITALIA et courant toutes les épreuves mondiales 

comme les 24H du Mans, et enfin en rallye sous l’appellation 037 

en 1981. Dans toutes ces spécialités la Lancia va glaner de 

nombreuses victoires.  

La voiture présentée est une évolution de la Beta Monte Carlo 

transformée, à utilisation en rallye ou pour compléter une 

collection, elle est équipée d’arceau tubulaire et de sièges 

bacquets. Carrosserie entièrement démontable. 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Nº de série   137AS0004666 

Moteur 4 cylindres 1995cm3 Turbo - 210cv env.  

Boîte de vitesses 5 

Freins 4 Disques 

Vitesse 215 km/h env. 

Couleur Blanche, verte, rouge 

Intérieur Bleu et blanc 



 

           

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La S3 fut produite de 62 à 65 dans la continuation de la S2, avec quelques améliorations (sièges 

avant, phares 4 feux, carburateurs plus gros). 

L’élégance anglaise comme la S2 .  Produite à 1286 exemplaires. 

 

           

Maserati est la seule marque sportive à avoir réalisé des 4 portes, 

véritables voitures de sport familiales. Elles se déclinent en 4 générations 

depuis 1963. La voiture présentée fait partie de la 3eme génération 

produite de 1979 à 1990.  

Dessinée par GIUGIARO, elle est conçue sous la direction de de 

TOMASO. Ce fut la voiture du Président de la République Italienne. 

Son propriétaire nous annonce une 

voiture entièrement révisée, elle affiche 

70 850 kms, et est en parfait état d’origine. 

 

 

 

 

 

 

Moteur V8 – 6230cm3 

Boîte de vitesses automatique 

Freins tambours 

Couleur Bicolore  

Intérieur Bleu 

Nº de série   AM33002434 

Moteur V8-4930cm3 

Boîte de vitesses 5 

Freins disques 

Vitesse 220 km/h 

Couleur or métal 

Intérieur cuir 



 

 

Il est triste de constater qu’en France, avec les 

meilleurs pilotes du monde, de multiples titres 

de champions du monde en F1, Protos, Rallyes, 

et avec un passé 

glorieux tel 

Bugatti, aucun de 

nos constructeurs 

n’a été capable de 

créer une 

véritable GT, comme Ferrari ou Jaguar, préférant rester dans la médiocrité. Et 

encore plus ces grands constructeurs français n’ont eu de cesse que faire 

disparaitre les initiatives privées au lieu de les reprendre et d’en faire leur 

image de marque. Exit Alpine par exemple.  Il faut rendre hommage à G. 

Godfroy, CI Porrend qui sont les concepteurs de la seule dernière marque 

française de prestige : l’aventure commence en 83, puis le salon de Paris 84, le modèle définitif est la MVS en 

87 : superbe ligne épurée, moteur jusqu’à 410 cv, performances exceptionnelles comparable à la F40, intérieur 

luxueux mieux qu’une italienne ! L’aventure pourtant va se terminer en 1997.  Tristesse, la France restera le roi 

des « bétaillères familiales ». Et pourtant Venturi a régné sur les circuits avec la Venturi Cup, grâce à Stéphane 

RATEL, et a gagné les dernières 1000kms de Paris à MONTLHERY avec BASSO – PESCAROLO. 

La Venturi 221 CUP est la première commercialisée, et c’est une réussite, qui égale les Ferrari 308 et Porsche 

911 en mécanique et performances mais les dépassent par sa finition luxueuse. Une tenue de route formidable, 

elle est plus facile à conduire qu’une Ferrari 308. Facile d’entretien avec le Renault 25 Turbo, peu produite (194 

exemplaires) c’est un excellent investissement et la sauvegarde du patrimoine français.  Trop réussie cette 

voiture a rendu jaloux les autres constructeurs français ! 

 

 

Reine de coupes des années 70, avec 

une collection 30 CSI à injection de 

1972 à 1975. La 30 CSI possède une 

ligne plus affinée que ses 

devancières et les séries qui vont lui 

succéder.  

  

Réussite également sur le  

plan sportif ou,  

homologuée en Groupe 1, 

 elle est imbattable en  

circuit et même en  

production. 

 

 

La côte des 300 CSL  

s’est envolée depuis  

peu de temps,  

entrainant  

bientôt celle des 

30 CSI. 

 

Nº de série   VK8CUP22188CH0098 

Moteur 6 cyl -2458cm3 - 200 cv –Turbo Garett 

Boîte de vitesses 5 

Freins Disques ventilés 

Vitesse 245 km/h 

Couleur grise 

Intérieur Cuir rouge 

Nº de série   2265505 

Moteur 3 L – 2985 cm3 – 200cv  

Boîte de vitesses 5 

Freins Disques ventilés 

Vitesse 213 km/h 

Couleur Grise 

Intérieur  Noir 



 

   

N° Série         SAILHAMM4JA617760 

Moteur          V8 – 3.950 cm3 

Boîte de vitesses : automatique 

Freins             4 disques 

Vitesse          188 km/h 

Couleur         marron 

Intérieur        velours marron 

 

S’il y a un 4x4 qui restera 

c’est bien le Range Rover ; 

comme Bentley ou Rolls 

indémodable. Véritable 

tout terrain de grande 

classe avec son intérieur 

au confort anglais, et sa mécanique Rover efficace. 

Le propriétaire nous signale un véhicule en bon état, boîte de transfert neuve, 4 pneus neufs 

(diverses factures seront remises à l’acquéreur). 

 

   

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Cette Corvette, icône  des sportifs américains, a fait l’objet d’une transformation complète en 

catégorie GT Dragster.  Restant dans des normes raisonnables elle peut être utilisée en Dragster ou 

recouverte en voiture pour les courses historiques tel la CER ou autres.  Sans mécanique elle est 

équipée d’une boîte 2 vitesses et du parachute.  Une curiosité à garder telle quelle dans une 

collection « American Dream ». 

  



 

  

N° Série VFA2KA00KA178945 

Moteur : 602 cm3 – 29 cv 

Cette 2 CV de la dernière série 

spéciale Dolly, 2000 produites pour 

la France,  a la plus belle livrée bleu 

nuit et jaune rialto. 

Le propriétaire nous signale un 

véhicule en bon état : moteur neuf 

(2000 kms) avec des nombreuses 

autres pièces neuves (phares, 

calandre, pare chocs, capote et 

peinture) 

 

 

 

 

N° Série   12441 

Moteur   6 cyl 

Boîte de vitesse  automatique 

Freins   4 disques ventilés 

Vitesse   195 km/h 

Couleur  Gris foncé 

Intérieur  Beige 

 

C’est la voiture de luxe de FIAT apparue en 1969 pour réaliser avec BMW ou Jaguar. Elle est la 

voiture des évolutions techniques avancées pour contrer des rivales.  Elle fait partie de ces berlines 

sportives italiennes, rares sur le marché, car abandonnées, contrairement à celle-ci qui a toujours 

été entretenue par son propriétaire. 

 

La voiture présentée qui a près de 30 ans est idéale 

pour  les rallies historiques une fois remise une 

configuration plus discrète. 



 

  

 

LUXE, CALME ET SPORTIVITE  

voici les qualités de ce coupé 4 

places,  

qui dans la discrétion, réunit toutes  

les qualités Maserati et Ferrari.   

 

Le moteur FERRARI est commandé  

par une boîte F1.   

 

Ce modèle marque le renouveau de 

la  

célèbre marque de Modène.  

 

 

La voiture présentée dans 

 sa livrée vert métallisé  

est de grande classe et  

ne compte que 38 000 kilomètres 

 

 

 

N° Série :  ZAMBC38B000013872 

Moteur  8 cylindres M 138 – 390 cv 

Boîte de vitesse 6v Type F1 

Vitesse   238 km/h 

Couleur  verte foncé 

Intérieur  beige 

 

 

N° Série  WDB1290062F061128 

Moteur  V8 -4973cm3 – 325cv 

Boîte de vitesses automatique 

Freins   disques 

Vitesse   235 km/h 

Couleur  bleu métal 

Intérieur  beige 

RHD 

Apparue au Salon de Genève 1989 la S2 500 

est le haut de gamme Mercedes : puissance, 

robustesse, confort et élégance en ont fait la 

voiture préférée des pilotes de Formule 1. 

La voiture présentée est en parfait état, 

cabriolet équipée du hard top,  et est utilisable quotidiennement  

tout en allant devenir une voiture de collection. 

 



 

   

N° Série 1255 

1ère immatriculation 16/08/1973 

Cette réplique de la légendaire 550 RS provenant 

d’APAL est équipée de freins disques à l’avant, 

moteur 1600 à carburateurs.  

Elle est réalisée sur un châssis tubulaire

 

Nº de série 0250 117 

Moteur V8 FERRARI 2927 cm3 -205cv 

Boîte de vitesses 5v 

Freins 4 disques 

Vitesse 235 km/h 

Couleur Gris métal 

Intérieur Beige 

Au Printemps 86 le groupe FIAT surprend tout le monde en sortant sa Lancia-Ferrari pour 

devancer BMW ou MERCEDES.  Sous le capot le V8 quatro valvoles des Ferrari 308. La Grande 

vitesse dans le plus grand confort. La Thelma 8/32 restera la seule « Ferrari » 4 portes jusqu’à ce 

jour.  Elle sera produite à 400 exemplaires jusqu’en 1992 et seulement 200 seront vendues en 

France. 

 N° Série 11458 

 Gris foncé 

 Une 1974 complète sans moteur 

 Une 1971 complète avec mécanique 
 

  

 A REMONTER 
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l’Assemblée Plénière de 

Compagnies d’Assurance 

depuis 1980 

-Expertise en valeur de 

remplacement en vue 

d’assurance 

-Expertise en cas de partage,  

succession, etc. 

-Recherche historique 



 

         
 
 
 
 
 

SVV FRANCE EXPERTISES ENCHERES - STANISLAS MACHOÎR 

Château de Lasserre 31380 Montastruc La Conseillère 

www.stanislasmachoir.com 



 

          Oliviers Millénaires 

 

 



 

 

<<<.

    

M. / Mme<<<.<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<< 

Adresse 

<<<..<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<< 

 

Tel <<<<<<<<<<Fax<<<<<<<<. Port<<<<<<<<.Email <<<<<.<<<<<<<<....  

 

Je soussigné(e) après avoir pris connaissance des conditions de ventes décrites dans le catalogue, je déclare les 

accepter et vous prie d’acquérir pour mon compte personnel ou d’enchérir par téléphone, à la vente aux enchères 

CLASSIC ET COMPETITION du samedi 25 / dimanche 26 Septembre 2010, le ou les lots désignés ci-après: 

LOT  

Lot number  

DESIGNATION 

description 

ENCHERES MAXIMUM (en euros)  

Maximum bid (excluding buyer’s 

premium)à indiquer sauf s’il s’agit 

d’enchères par téléphone) 

 

 

  

 

 

  

 

 

  

 

 

  

 

 

  

 

 

  

 

 

  

Toute personne faisant parvenir par courrier ou fax, un ordre d’achat ou une demande d’enchère par téléphone, devra confirmer  par téléphone 

pour s’assurer de la bonne réception dudit ordre, FEE-STANISLAS MACHOÏR n’état pas responsable du bon acheminement d’un courrier ou 

d’une télécopie. Les ordres d’achat doivent impérativement nous parvenir au moins une heure avant la vente. Absentee bids must be received 

at least one hour before the auction.  

 

FACTURATION /  INVOICES 

 

NOM/Name<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<< 

Adresse 

<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<< 

Ville / 

City<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<<Pays/Country<<<<<<<<<<<<<<<<< 

 

Date :         Signature / Required Signature :  

 

 pendant la 
vente : 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

AC Cobra Replica Pilgrim 1989  405 

ALD 1984/1985    424 

Alfa Romeo Sprint 83   402 

Alfa Romeo Spider 1984   431 

Alfa Romeo Alfetta GTV 1984  422 

Alfa Romeo 75 Groupe N 1987  452 

Alfa Romeo 155 V6 1992   478 

Alfa Romeo 155 Q4 1992   457 

Alfa Romeo GTV 916  2.0 V6 – 1996 444 

Autobianchi A 112 Abarth  480 

Bentley Mark VI 1951   455 

Bentley S2 1960    420 

Bentley S3 1965    465 

Bentley « Mulsanne » S 1988  419 

Biscuter Zapatilla    401 

BMW 2000 CS    409 

BMW 30 CSI    468 

Bob Hope Golf Car   448 

Buick Riviera « Bobtail » 1972   415 

Cadillac El Dorado 67   430 

Chevrolet Camaro SS 71   418 

Corvette Stingray Dragster 64  470 

Chevrolet Corvette Stingray 1972  429 

 Citroën 2CV    412 

 Citroën 2CV « Dolly » 1986  471 

Citroen B2 « Normande » 1925  458 

De Tomaso Longchamp 1978  436 

Citroën SM « Maserati » 1973  414 

Datsun 280 2X 1981   456 

Datsun 280 2X    473 

De Lorean MC 12  1986   410 

De Tomaso Longchamp 1978  436 

Ferrari 365 GTC 4 1972   423 

Ferrari 328 GTS 1986   427 

Ferrari 400 I GT 1980   437 

Ferrari Testarossa 1989   438 

Fiat 130 1973    472 

Ford Mustang 289 1966   453 

Jaguar XK 120 Réplica 1976  428 

Jaguar XJS HE 90    417 

Jaguar XJS Célébration 1995  406 

Lagonda Continental 1932  433 

Lancia Fulvia Sport Zagato 1971  421 

Lancia  Montecarlo 037 Replica 1981  464 

Lancia Thema 8/32 ‚Ferrari‛ 1990  477 

Ligier JS 4 1981    462 

Maserati Indy 4.7 America 1972  449 

Maserati Quattroporte 1983  466 

Maserati Biturbo 222   1989  403 

Maserati 4200 Cambiocorsa 2004  474 

Matra Murena 1981   404 

Mercedes 280 SL « Pagode » 1968  446 

Mercedes Benz 170 S  Cabriolet A  443 

Mercedes Benz 280 SLC   426 

Mercedes SL 500 1992   475 

MG Midget 1979    413 

Monoplace ·Lola Lotus·   440 

Monoplace ·Brabham·   441 

Monoplace ·Lola·   442 

Nart Zagato 1970    411 

Olsmobile Toronado 1968  459 

Oldsmobile Toronado 1968  463 

Peugeot 205 GTI 1.92 – 1989  416 

Porsche RS550 Replica 64   460 

Porsche 550 RS Replica 1973  476 

Porsche 944 – 1983   445 

Porsche 928 S4 1988   447 

Proto ·Barquette Alpine· C3 1972  451 

Range Rover    469 

Renault 4 CV 1960   425 

Renault 12 Gordini 1972   432 

Renault 12 Gordini   479 

Rolls Royce ·Corniche· III – 1991  454 

Rosengart    439 

Tecma Type Le Mans 74/75  450 

Triumph Spitfire 1977   408 

Triumph Spitfire 1977   434 

Thunderbird 1965   435 

Venturi Cup 221    467 

Venturi 400 GT Trophy 1993  461 

Westfield SE 1999   407 
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