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1
HONDA TLR200 – 1983
N° Série : 1005865

Type mine : MD09

18 900 kms.

Moto de trial, monocylindre 4 temps. Non immatriculée, possibi-
lité Carte Grise Collection.

Estimation : 2 000€ / 2 500€

2
HONDA 
TLM50 - 
1984/1985
N° Série: 

1009939

Type mine : 

AD07

Moto de trial, mono-
cylindre 2 temps.

Estimation : 800€ / 
1 000€
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3
HONDA DREAM 50-1997
N° Série: 1100528

Type mine: AC15

2 600 kms.

Monocylindre 4 temps, double act. Rare en couleur rouge car 
vendue le plus souvent en grise.

Fabricant:		  Honda Motor Company, Limited
Production:		  1997 (CB50V) et 1998 (CB50W)
Classe:			   Pseudo GP racer
Moteur:			   50 cc, refroidi par air simple transversale 	
			   DOHC à quatre cylindres Stroker 
Puissance:		  5.6 cv (4.2 kW) @ 10,500 RPM
Torque:			   4.11 foot pounds @ 8,500 RPM
Transmission:	 	 5 vitesses, chaîne entraînement final
Suspension:		  Fourche télescopique avant avec 
			   ressorts intérieurs, bras oscillant arrière 
			   avec amortisseurs jumeaux
Empattement:		  1,195 mm (47.0 in)
Dimensions:		  Longueur: 1,830 mm (72 in) Largeur: 
			   615 mm (24.2 in)
Poids:			   81 kg (180 lb) (dry)
Capacité réservoir :	 6.2 litres (1.4 imp gal; 1.6 US gal)

En 1997 à l’occasion de son 50eme anniversaire, Honda lance sur 
le marché une petite merveille, un 50 quatre temps double arbre 
à came en tête, 4 soupapes par cylindres , le petit « monstre » 
sera vendu surtout aux Etats Unis au prix de 5500 $ , à l’époque , la 
presse moto a toujours affirmé que le « Dream » n’avait jamais été 
importé en Europe, c’est faux, car quelques centaines sont arrivés 
en France. Honda obligeait plus ou moins ses concessionnaires à 
exposer un « Dream » dans leur vitrine, alors les amis vous allez 
me dire comment je sais ça, ben à cette époque, j’aidais

un copain qui venait d’ouvrir un bouclard Honda dans la région 
de Boulogne, c’était du black ? , ben non ! 

Qui c’est qui a dit ça ? , par contre les concessionnaires devaient 
payer la petite merveille , mon ami avait discuté âprement le bout 
gras , et il ne payerait le « pisse feu » à Honda France que s’il le 
vendait , la politique commerciale de l’importateur n’était pas très 
claire , concernant ce « cyclo  » , pour eux c’était plus un objet 
d’exposition , qu’une marchandise, en gros une vitrine du savoir-
faire Honda , bien sûr on pouvait l’acheter  , mais voilà , la mode 
du 50 sportif à boite de vitesses était passée depuis longtemps , et 
puis avec un prix de vente de plus de 5 plaques ( 8000€ ) les petites 
merveilles restèrent longtemps dans les arrières boutiques , et en 
2013 il n’est pas rare qu’ un Dream 50 réapparaisse sur le marché 
« collection », en ce moment... un miracle, aux Etats Unis , le prix 
des 5O Dream s’envole, dans trois ou quatre ans cette adorable 
petite « pétoire » va valoir une fortune .

Estimation: 5 000€ / 6 000€
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4
HONDA MONKEY 50 Série GOLD - 1982
Série N°: 2301919

Type mine: Z50J

2 900 kms

En 1974 Honda sort le premier Z50 J, appelé aussi Z50 J1. Il reçoit un 
nouveau cadre, avec un bras oscillant et deux amortisseurs mé-
caniques, une selle et un réservoir différent. Le moteur est toujours 
identique (boîte à trois rapports semi-automatique). Le Z50  évolue 
en Z50 J2 en 1978, la selle change, ainsi que le réservoir, la moto re-
çoit un petit porte-bagage à l’arrière. La même année un modèle 

dérivé du J2 est lancé : le Gorilla. Ce modèle dispose d’un réservoir avec une capacité beaucoup plus importante, une selle différente, 
un guidon différent. Il possède un porte bagage à l’avant et à l’arrière. Un an plus tard, en 1979, Honda décline son J2 en R. Le Z50 R 
est destiné aux enfants, il possède donc une selle plus basse et n’est pas homologué, tous les moteurs de Z50 R sont à boîte de vitesses 
semi-automatique.

De 1978 à 1980 deux types de moteurs ont cohabité sur les Z50 J : des moteurs à boîte à trois vitesses semi-automatique, équipant des 
modèles désignés comme J1 au Japon mais avec le même design que les J2. Et des moteurs à quatre vitesses manuelles.

Estimation : 2 200€ / 2 500€

5
BMW K1 – 1990
Série : 6374393

Type mine : K1CJ

38 000 kms.

On peut le dire, la K 1 est un bouleversement pour la marque 
BMW. Un choc visuel saupoudré d’une évolution étonnante des 
performances routières. Si la marque de Munich peut se glorifier 
d’un passé riche en records de vitesse, cela tient d’une époque 
située entre les grandes guerres. Depuis, BM s’est forgé une image 
de confort, de sécurité et de fiabilité qui font référence dans le 
monde de la moto. Pourtant, le sport, BM connaît. En bagnole, 
la M3 s’y connaît pour faire parler la poudre. Et si je vous disais 
qu’y a un gars de chez Motorsport GMBH qui s’est penché sur la 
mécanique de la K1 !?!

Par rapport aux autres modèles de la série K, le bloc monte en 
puissance pour atteindre 100 ch mais se distingue par sa nette 
augmentation de couple, sa valeur dépassant désormais les 10 
mkg. Le 4 cylindres bavarois a également gagné 8 nouvelles sou-
papes pendant que le vilebrequin perdait 1,3 kg. Le rapport vo-
lumétrique augmente, passant de 10,2 à 11 à 1, certaines pièces 
en mouvement sont allégées et l’électronique d’injection s’avère 
à la pointe technologique. Ce n’est pourtant pas le moulin mais 
certainement le design de la K1 qui a mobilisé le plus de matière 
grise. Une étude poussée en aérodynamique combinée à des 
choix stylistiques singuliers aboutissent à une moto sans équivalent 
ni précédent. C’est sûr, la BM va se faire remarquer. Des lignes à 
la fois imposantes et taillées, mélanges de Star trek et de TGV ; 
un garde-boue avant incroyablement enveloppant, des coloris... 
mmhhhrrgg... «Spéciaux». 

Le bleu est élégant, le rouge sportif, mais les touches de jaune 
semés un peu partout font penser à la moissonneuse-batteuse du 
père Fougasse. Et pis, y a cette porte de four à micro-ondes, par-
don, le phare qui casse la ligne typée vitesse de la K1. On aime, 
on s’interroge ou on déteste, mais cette sportive ne laissera per-
sonne indifférent.

N’oublions pas la partie-cycle qui fait preuve d’un sérieux en adé-
quation avec les prétentions de la machine. Le cadre de structure 
tubulaire conserve le dessin des séries K mais les tubes 

sont plus gros. Des jantes larges et de nouveaux freins renforcés 
par l’ABS (de série) apporteront un réel plus au comportement 
routier et à la sécurité de la moto.

Tradition BMW, la transmission arrière est toujours assurée par car-
dan, avec l’adoption du nouveau système Paralever apparu il y a 
un an sur le trail R 100 GS. Le principe : une deuxième articulation 
permet de quasiment supprimer les effets de couple typiques de 
ce type de transmission. Et sur la route, moto chic ou moto choc 
?
Si la machine est superbe à piloter dans les lacets de notre beau 
pays, elle préfère l’enroulade au pilotage trop musclé. Profitez du 
freinage avant mais pas pendant le virage ; un bestiau de 281 kg 
qui se relève tout seul dans la courbe lorsqu’on insiste un peu sur le 
levier droit, ce n’est pas conseillé.

Et vous en aurez des occasions d’utiliser le freinage, surtout que 
celui de la BM est savoureux. Il est devenu vraiment puissant, pro-
gressif et agréable. De surcroît, mister ABS veille sur tout ça.

La BMW K1 est vraiment surprenante. Confort et protection n’ont 
rien à voir avec les standards habituels allemands. C’est vraiment 
une sportive qui vient se frotter aux japonaises comme les Honda 
CBR 1000 et Kawasaki Tomcat. Oubliez les bagages et découvrez 
le pilotage par BM. Le moteur et le châssis sont costauds, le design 
surprenant mais qui n’emballera pas tout le monde. Il n’est pas 
obligatoire d’être connaisseur pour apprécier les bonnes choses ; 
mais là, on peut se poser la question.

Estimation : 3 000€ / 4 000€
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6
HONDA VFR400 – 1989
N° Série : 1009245

Type mine : NC30

30 393 kms.

Honda 400 CFR NC30 petite sœur de la célèbre RC30
 Si si, c’est bien autour des 15 000 tours que le rupteur va couper votre 
élan… bluffant ! La NC 30, petite sœur de la fameuse VFR 750 R, n’est 
pas une petite 400, c’est un joujou extraordinaire !

RC 30 miniature
A trois pas, vous voyez une RC 30. Monobras, double optique, allure 
générale. Il faut un œil entrainé pour remarquer la selle passager de 
la 400 et la déco différente. Vous vous approchez, et là, la différence 
majeure apparaît : l’échelle. Petite, la NC 30 a été dessinée pour le 
Japon, où les gabarits ne sont pas ceux des Européens. Tout est réduit 
de 20 %. Mais cet effet d’optique explique en grande partie le sex 
appeal de la NC 30. Et ça, c’est avant de rouler avec…
Une moto de sport mythique, c’est ce que vous avez sous les yeux. 
Elle fleure bon les RVF d’usine qui ont couru à Suzuka ou au Mans.
La magie du marché japonais, c’est d’avoir enfanté des merveilles 
en réduction (250 ou 400) pour répondre aux utilisateurs locaux. Mo-
ralité, la NC 30 est sans doute la plus belle expression de l’hypersport 
en réduction à sa sortie en 1991. Et aujourd’hui encore on n’a rien fait 
de mieux dans cet esprit !

Une 400 ? 
Franchement, ce n’est pas une petite moto au rabais, loin de là. Le 
soin et la qualité de fabrication n’ont rien à envier à la « grosse » 750 
ultra célèbre. En fait, la NC 30 est exactement au même niveau que 
la RC 30. C’est vous dire ! La silhouette, le cadre alu de type diamant, 
le monobras et le logo V4 font fantasmer. Mais avec les pneus ra-
diaux, le double disque de 296 mm avec étriers à 4 pistons, l’échap-
pement tout inox, le V4 de 399 cm3 et un compte-tours gradué à 15 
000, on ne rit plus !  Soixante chevaux sortent de ce V4 microscopique 
incrusté dans le cadre à double poutre. Soixante chevaux pour 399 
cm3, ça fait plus de 150 ch/litre. Plutôt très élevé comme rendement 
mécanique, cela situe la NC 30 dans la catégorie des hypersportives 
ultra performantes de l’époque (une RC 30 atteint, elle, les 166 ch/l).

La béquille racing, la jante nue côté monobras, le petit disque ar-
rière planqué entre jante et couronne, le bossage du réservoir, les 
deux feux rouges carrés, c’est une vraie moto sortie d’une course 
d’endurance. A l’époque, elle arrive en France sans marché devant 
elle, le permis 400 a disparu, et elle est trop chère pour s’inscrire en 
Promosport (limite de prix !). Honda la destine juste à  exprimer sa 
technologie et son prestigieux savoir-faire même en réduction ! Haut 
de gamme comme engin, à commencer par un tarif de vente prohi-
bitif : 59 939 F, l’équivalent d’une GSXR 750...
Mais si on masque le 400 de la selle, qui devine sa cylindrée ?

Petit mais costaud !
Les commandes idéalement placées ne cachent pas un point : la 

moto est petite, le réservoir court, et on se retrouve à l’étroit selon son 
gabarit (la NC 30 est parfaite jusqu’à 1,75 m). Avantage, on déhan-
chera mieux (on le verra plus tard) !
Starter planqué dans le flanc gauche du carénage, un doigt sur le 
démarreur et le V4 se réveille, avec le bruit caractéristique des V4 
Honda calés à 360°, son sifflement d’engrenages et une voix plus 
aigüe que celle de la 750. Sur la béquille, l’inertie semble faible, et 
l’aiguille s’affole à la moindre rotation.
L’enclenchement de la première claque. C’est le point le plus né-
gatif de la NC 30, la boîte est dure. Le micro V4 est bluffant dès les 
premiers mètres. Il est rond, élastique et la NC réagit à chaque coup 
de gaz. Pour un si petit bloc, il fait preuve d’une belle consistance. La 
première est super longue comme sur une boîte racing.

De 8 à 12 500...
A 8000, changement de ton, la poussée se renforce, on passe de la 
souplesse des V4 Honda à la puissance pure. Les 60 ch sont atteints à 
12 500 tours et l’aiguille semble y bondir. Pour l’efficacité, il faut alors 
changer de vitesse. Pour le fun, vous restez ouvert en grand jusqu’à 
14 500 juste avant le rupteur. Le son du moteur est hyper excitant, 
l’aiguille est dans les hautes sphères, la magie opère ! Ça y est, vous 
êtes à Suzuka !

Honda réussit à rendre ce moteur étonnamment efficace et utilisable 
malgré sa faible cylindrée : un très beau coup technique !
Côté châssis, la recette vue sur les RVF d’endurance ou la RC 30 fonc-
tionne parfaitement. La moto est compacte, saine, stable, freine su-
perbement bien d’un seul doigt. Avec un faible poids (moins de 200 
kg) et une position très en avant (la tête au-dessus de la roue), on 
entre très fort en courbe avec une confiance aveugle dans ce train 
avant rivé au sol à la précision de bistouri. Quel outil !

Un outil de précision
Comme la moto est petite, vous déhanchez sans forcer, une cuisse 
en appui dans le décrochement mode racing du réservoir, et voilà 
que le pilote en vous se laisse porter. Déhanché, sur l’angle, vous 
ouvrez en grand grâce à la disponibilité du moteur et à l’adhérence 
offerte par la roue arrière, vous montez jusqu’à 14 000, passez le rap-
port à la volée la tête nichée dans la bulle. Un vrai quart d’heure de 
défoulement avec une moto au niveau de sécurité assez incroyable. 
La NC 30 est de ces rares motos qui vous laissent vous concentrer, 
vous appliquer sur votre pilotage en vous facilitant la vie à chaque 
seconde. Le moteur qui tracte immédiatement, la partie cycle facile, 
comme dans un rêve.

Evidemment vous allez avoir envie de faire du circuit… Dommage 
d’y abîmer une NC 30 rarissime et dont la cote est à la hausse ces 
temps-ci. Certains en font venir d’Angleterre pour rouler en VMA 
avec grand bonheur !  

La puissance mesurée et la rondeur du moteur sont des atouts in-
croyables au quotidien. Vous pouvez piloter, vite, proprement, avec 
de l’application et tout cela sans vous retrouver à des vitesses impos-
sibles à gérer sur route ouverte. Là, la petite cylindrée de la NC 30 est 
un grand avantage. 

Estimation: 4 000€ / 5 000€
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7
HONDA DAX ST 70 – 1983
N° Série : 4011467

Type mine: ST70

3 425 Kms.

En 1969, Honda lance sur le marché mondial le Dax qui est un MTL1 (Moto Légère de 1re catégorie, ancienne désignation : vélomoteur). 
Cette petite moto est entraînée par un moteur monocylindre horizontal incliné à 10° 4-temps de 49 cm3 (ST50) ou 72 cm3 (ST70), doté 
d’une boîte trois vitesses. Elle a été un succès commercial et une des motos les plus longtemps produites. Son guidon repliable et son 
faible poids permettent un transport dans un grand coffre.

Elle a connu trois évolutions majeures : 1969 à 1981 (ST70) puis 1982 à 1989 (ST70A) et enfin de 1989 à 1999 (AB23), date de fin de pro-
duction par Honda.

Estimation : 3 000€ / 4 000€
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8
SUZUKI 750 GSXR R  SP– 1986
N° Série : 100189

Type mine : GR71G

9 135 Kms.

Version sport de la GSXR classique.

Présentée en septembre 1984 au Salon de la Moto de Cologne, la 
GSX-R 750 arrive sur le marché français en 1985 au tarif de 42 500 
F, soit un an après sa petite sœur de 400 cm3. Les constructeurs 
japonais ne proposaient alors que des réplica 2 temps de leurs 
machines de course, telles que les Yamaha RD500LC, Honda NSR 
400 et Suzuki RG500.

Etsuo Yokouchi, directeur de course chez Suzuki, est l’instigateur 
de cette machine exploitant un moteur 4 temps et s’affirmant être 
« une moto de course sur route ». Le cahier des charges est de 
concevoir une moto sportive de 100 chevaux qui soit 20 % plus 
légère que ses rivales.

Estimation : 8 000€ / 10 000€
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9
YAMAHA TY 250 – 1988
N° Série : 000928

Type mine : 3BB

En 1984 YAMAHA importe une 250 R (Ra-
cing) non homologuée avec comme ref 
cadre 38V, c’était le seul modèle produit, 
un kit 320cc a été proposé à la vente éga-
lement 
En 1985 YAMAHA met en production la 250 
S (SCOTTISH), c’est la 59N sur le cadre, elle 
est homologuée
car elle a tout l’équipement conforme. Elle 
est vendue en FRANCE jusqu’en 1991 sans 
aucun changement mis a par couleur et 
kit déco. 

En parallèle de cela YAMAHA continue à 
développer le  modèle R, elle change de 
code et se nomme 3BB elle n’est toujours 
pas homologuée mais subit quelques améliorations, elle est même produite en 350 pour la France. Elle est juste 
importée en très petite quantité pour les pilotes du team Yamaha France (10 motos pas plus), ceci est valable 
jusqu’en 1991 date d’arrêt de production avec  la R fushia avec le frein à disque.. (La Pinky)

Estimation : 800€ / 1 000€

10
HONDA TLR200 – 1984
N° Série : 1016198

Type mine : MD09

Estimation : 2 000€ / 2 500€
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11
HONDA CL 350- 1970
N° Série : 5000879

Type mine : CL 350

Immatriculable collection.

Estimation : 4 500€ / 5 000€

12
PIAGGIO VESPA 50 – 1974
N° Série: 144579

Type mine: V5SAIT

Dans son jus. La 50 S est similaire à la 50 N, produites à partir de 1963.

Estimation: 1 500€ / 2 000€
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13
HONDA NSR250R SP ROTHMANS Réplica – 1985
N° Série : 1073751

Type mine : MC21

Moteur 2 temps. Concurrente de la SuzukiI RGV 250, Kawasaki KR1 250S, Yamaha TZR 250

Estimation : 3 500€ / 4 000€

14
VELOSOLEX – 1968
N° Série : 5201299

Rouge

Estimation: 1 500€ / 2 000€
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15
DUCATI 900 SS – 1973
N° Série : 903890

Type mine : DM900R

16 250 Kms.

Exclusive et radicale, la 900 Super Sport a été l’une des premières vraies motos sportives des seventies. Une machine aussi performante 
que passionnelle, à laquelle Ducati doit beaucoup de sa notoriété.

Estimation : 15 000€ / 20 000€

S TA N I S L A S   M A C H O Ï R 23



16
HONDA 
CB450 - 
1971
N° Série : 

4021651

Type mine : 

CB450K1

35 669 Kms.

Estimation: 3 000€ / 
4 000€

17
YAMAHA CHAPPY 80 - 
1978
N° Série : 662026

Type mine : 440

18 000 Kms.

Un Chappy est un cyclomoteur à moteur 
deux temps de 50 ou 72 cm³ du construc-
teur japonais Yamaha.
Il a été commercialisé de 1973 à 1996 dans 
diverses versions. Il y a eu des modèles 
avec ou sans pédales, avec transmission 
automatique (2 vitesses avec ou sans ma-
nette de présélection), semi-automatique 
(3 vitesses) ou manuelle (4 vitesses).

Le Chappy démarre au kick-starter et utilise 
une électricité 6 volts produite par un volant 
magnétique et un allumage par vis platinées.
Il devient rare au fil du temps. Il fut apprécié pour ses gros pneus, son graissage séparé (très 
rare à l’époque sur des modèles de cette cylindrée), ses clignotants, son pot d’échappement 
inédit, son gabarit et son confort. Dès lors, ce modèle peut être considéré comme un ancêtre 
du scooter actuel.

Modèle assez rare en 80cc.

Estimation : 1 300€ / 1 500€
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18
HONDA CL125 – 1969
N° Série : 4011437

Type mine : CL125K

Estimation : 1 800€ / 2 000€

19
KAWASAKI KR250- 1985
N° Série: 003270

Type mine: KR250A

Rare, non vendu en France.

Estimation : 3 500€ / 4 000€
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21
HONDA DAX 70 – 1990
N° Série : 537005

Type mine: ST70

Estimation: 2 000€ / 2 500€
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20
PIAGGIO VESPA 50 -1976
N° Série : 135623

Type mine : V5SAIT

Dans son jus. La 50 S est similaire à la 50 N, produite à partir de 1963.

Estimation : 1 500€ / 2 000€

22
PIAGGIO VESPA 50 -1974
N° Série : 91579

Type mine : V5SAIT

Dans son jus. La 50 S est similaire à la 50 N, produite à partir de 1963.

Estimation : 1 500€ / 2 000€

23
SUZUKI RV50 – 
1979
N° Série : 32770

Type mine : RV50

Estimation : 900€ / 1 000€
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24
HONDA MOTRA50 – 1983
N° Série : 1006400

Type mine : AD05

Le Honda Motra est une minimoto produite en 
1982-1983 pour le marché japonais.
Ce véhicule est commercialisé comme une 
motocyclette lourde avec une grande capa-
cité de chargement.

Le Motra a une apparence distinctive robuste, 
avec un tube en acier angulaire et un cadre 
de support de panneau avant avec de grands 
racks à l’avant et à l’arrière. Son style est un 
style militaire : peinture solide jaune ou verte 
pour toute la carrosserie et les jantes et pas de 
chromage ni d’accessoires superflus.

Le Motra possède un moteur 3-vitesses.

Estimation : 2 000€ / 2 500€

25
SUZUKI RG400 – 1985
N° Série : 101512

Type mine : HK31A

Bon état, petite sœur de la célèbre 500 RG Gamma, 4 cylindres, 2 temps. 

Estimation : 7 000€ / 9 000 €

FRENCH RIVIERA CLASSIC 16 - 17 - 18 OCTOBRE 201528

26
HONDA SCRAMBLER CL90 – 1968
N° Série : 170283

Type mine : CL90

Estimation: 1 200€ / 1 500€

27
HONDA 50 XE – 1977
13 508 Kms.

Véritable mini trail Honda

Estimation : 1 200€ / 1 500€
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28
HONDA VFR400 – 
1989
N° Série : 1010641

Type mine : NC30

17 400 kms.

Idem lot 6
Estimation: 4 500€ / 5 000€

29
KAWASAKI 650 W1S – 1971
Type mine: W1F

Estimation: 6 000€ / 7 000€
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30
HONDA RTL250S – 1988
N° Série: 8810430

Type mine: RTL250SF

Estimation: 2 000€ / 3 000€

31
KAWASAKI 650 W1S – 1971
Type mine: W1F

40 900 Kms.

Estimation: 6 000€ / 7 000€
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32
YAMAHA CHAPPY 50 – 1990
N° Série: 829168

Type mine: 439

Estimation: 1 200€ / 1 500€

33
KAWASAKI 650 W1S – 1969/1970
Estimation: 7 000€ / 8 000€

FRENCH RIVIERA CLASSIC 16 - 17 - 18 OCTOBRE 201532

34
APRILIA 250 RS – 1998/1999
11 134 Kms.

Superbe moto de sport 250 cc 2 tems

Peut-être est-ce parce qu’elle fut la dernière à défendre l’honneur 
de la catégorie que l’Aprilia RS 250 d’occasion est aujourd’hui si 
convoitée. Symbole d’une époque marquée par la quête de sen-
sations extrêmes, la 250 RS est aussi celle qui prépara les esprits à 
l’assaut de la marque, en 1999, sur le marché des grosses cylin-
drées sportives avec l’Aprilia RSV 1000.

Le constructeur  italien ne craint pas le paradoxe. Il choisit le mo-
ment où l’industrie japonaise fuit le marché vacillant des 250 hyper 
sportives pour s’y engouffrer avec une telle force qu’il laissera du-
rablement sur le marché de la moto une empreinte ayant valeur 
de marque de fabrique.

Nous sommes en 1995. Kawasaki, qui a ouvert le marché français 
des 250 sportives avec sa KR1 en 1988, laisse depuis 1993 son rival 
Suzuki sans concurrence avec sa RGV sortie elle, en 1989. Et c’est 
au moment où la RGV sort à son tour du catalogue qu’Aprilia, 
jusqu’alors réputé pour ses 125 sportives et son gros trail Pegaso, 
lance sa 250 RS, version musclée de la RS 125. Petit clin d’œil de 
l’Histoire : le propulseur est dérivé de celui de la 250 RGV de Suzuki.

Taillée pour la piste

Les avis sont unanimes : la «  petite nouvelle » - qui, hasard du 
calendrier des constructeurs, est aussi la dernière du genre sur le 
marché français - est une véritable bombe.

Avec ses 45 chevaux pour 120 kg, la KR1 de Kawasaki fut en son 
temps gratifiée du même qualificatif ; idem de la RGV de Suzuki 
avec ses 58 chevaux (pour 139 kg) mais l’Aprilia RS repousse les li-
mites de la mécanique à 70 chevaux pour 141 kg à sec. Du jamais 
vu, en tout cas sur la route car ces données technique la rappro-
chent furieusement des modèles de pistes.

De fait, la petite transalpine a tout d’une compétition client : près 
de 210 km/h chrono, une stabilité hors normes grâce à son châssis 
double poutre en alu, une maniabilité diabolique enfin grâce à 
des jantes plus étroites que celles de feue la RGV.
Exclusive, l’Aprilia 250 n’est pas faite pour les trajets boulot-dodo. 
Son moteur ne respire bien qu’entre 8500 et 12000 tours/minute à 
condition d’être correctement «  gavé » ; 10L / 100 en moyenne!

Difficilement conciliables avec le renforcement des normes anti-
pollution qui approchent à grands pas, ces chiffres témoignent 
de la vitalité d’une véritable bête de course condamnée à brève 
échéance. Son retrait du marché interviendra en 2003 mais entre-
temps, Aprilia, spécialiste des petites 125 sportives et des scooters, 
a gagné avec cette 250 et le titre mondial de Biaggi qui lui est 
associé, ses galons de constructeur de motos sportives.

Estimation: 4 000€ / 5 000€
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36
HONDA CB72 - 1968
N° série : 1010349

Type mine : CB72

41 861 Kms.

Estimation: 4 000€ / 5 000€

37
YAMAHA 1200 VMAX - 1987
N° série : 1010349

Type mine : CB72

41 861 Kms.

Estimation: 4 000€ / 5 000€
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38
DUCATI 750F1 LAGUAN SECA – 1987
N° Série: 750018

Type mine: 750F1

Il s’agit d’une Il s’agit d’une série spéciale produite à 200 exem-
plaires.

A ce titre, sa rareté en fait un des modèles les plus recherches par 
tout amateur de motos Ducati.

Le modèle proposé à la vente est entré en France en 1991.

Son moteur a été refait et préparé par Behra Motos :

Vilebrequin allégé et équilibré
Distribution allégée
Bielles Carillo
Pistons haute compression
Carburateurs Dell’Orto 41,5
Arbre à cames Racing
Deux culasses « Pantah » préparées sont installées à cette époque

Elle est ensuite détenue par un concessionnaire Ducati du Nord de 
la France : Motorsport 62.

Cette moto est acquise en 2002 par un grand amateur de la mar-
que et spécialement de ce modèle.

Il fait procéder à une restauration complète de la partie-cycle 
dans l’esprit des machines de la marque qui étaient engagées en 
Championnat du Monde d’Endurance dans les années 80 :

Réservoir Endurance d’époque avec fixations et durits d’essence 
à démontage rapide.

Faisceau électrique refait et composants repositionnés (meilleure 
protection ou accessibilité)
Bocaux de freins et d’embrayage positionnes (meilleure protec-
tion en cas de chute)
Tableau de bord modifié
Pot d’échappement deux en un « piste »
Réfection complète de l’accastillage et pose de stickers d’époque.

Son propriétaire actuel, détenant la machine depuis 2010, poursuit 
le travail dans le but de l’engager dans les courses d’endurance 
classique en faisant installer :

Deux jantes Campagnolo magnésium d’époque en 16 et 18 pou-
ces, nécessitant la confection de pièces spéciales pour adapter 
la roue arrière à la moto.
Montage de deux étriers de freins Brembo racing 4 pistons « endu-
rance » d’époque (démontage rapide)
Montage de disques de freins flottants neufs à l’avant
Montage d’un maitre-cylindre de frein Brembo racing d’époque.
Montage de deux optiques Marshall d’époque.
Montage d’un amortisseur Wilberg compétition d’époque (régla-
ge des compressions lente et rapide)

La moto sera vendue avec un jeu de jantes Marvic magnésium/
alu d’époque en 16 pouces en très bon état.

Outre la carte grise, une feuille de mines, figureront la notice tech-
nique de l’amortisseur Wilberg (en allemand) et des factures des 
deux derniers propriétaires.

Estimation : 17 000€ / 20 000€
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35 
YAMAHA XT 500 - 1978 
Immatriculation 1979 

1 cylindre

Papiers Francais

Couleur blanche

Restaurée totalement 

Estimation: 6 500€

36

35

37



39
SUZUKI 750 GT – 1972
Appelée la bouillote, 3 cylindres 2 temps, couleur violine, restaurée totalement.

Estimation : 15 000€ / 20 000€

40
BENELLI SEI 750 – 1975
6 cylindres, couleur rouge, restaurée totalement.

Estimation: 14 000€ / 18 000€

FRENCH RIVIERA CLASSIC 16 - 17 - 18 OCTOBRE 201536

42
KREIDLER 50RS – 1970
1 cylindre, gris et noir, restaurée à 80%.

Estimation: 2 000€ / 3 000€

41
YAMAHA RD 50DX – 1976
1 cylindre, papiers belges, couleur orange, restaurée totalement.

Estimation : 4 500€ / 5 000€
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43
NSU SUPER MAX – 1958
64 100 Kms.

247 ccm

Boîte automatique

Estimation: 8 000€ / 9 000€
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45
VELOSOLEX – 1968
N° Série : 5201799

Bleu

Estimation : 1 700€ / 2 000€

44
HARLEY DAVIDSON WLC46 -1949

Moto entièrement restaurée et conforme origine; 200km effectués depuis, roule très bien. 
Modèle avec amortisseur de fourche hydro en option.

Estimation : 14 000€ / 16 000€
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46
CANOË BIPLACE vers 1980
Ce canoë en bois et polyester biplace est 
équipé de 4 compartiments étanches avec 
accastillage et pagaies.

Il est à l’état neuf. Longueur : 5,50 m

Estimation : 3 000€ / 3 500€

47
BATEAU HORS BORD 
vers 1961
Imm. TL603365G

Ce petit canot à moteur hors-bord Johnson 
de 24cv est dans le style des Riva. Image des 
années 60 ce ravissant petit bateau à pon-
ton à dessus en acajou verni est à l’état de 
neuf. Il est équipé de sa capote « bain de so-
leil », sa housse, un accastillage fourni et de 
sa remorque de transport et mise à l’eau.

Carnet de navigation fourni. Long. 4,20 m

Estimation : 6 000€ / 8 000€

48
Rare engin marine à turbine 125 cm3 
«  Delfino »
Il est insubmersible et idéal pour la pêche sous-marine. Réalisé vers 
1950 il est à l’état neuf, n’ayant jamais servi.

Estimation : 2 500/ 3 000€

49
FERRARI 330 P2 SCAF
Echelle 3/5
Voiture d’enfant réalisée par François MORTARINI, fondateur des auto-
mobiles SCAF. Carrosserie en polyester aux couleurs de l’écurie Fran-
corchamps, le team belge de Jacques SWATERS ; Moteur 200 cm3

Cette voiture a été créée avec l’autorisation de Ferrari.

C’est la voiture idéale pour le Mans Classic 2016 pour enfants de 7 
à 11 ans, ou pour collectionneur de la marque.

Estimation : 12 000€ / 15 000€

51
JAGUAR XK 120 « Violetta »
Voiture d’enfant à pédales

Estimation : 6 000€ / 7 000€

50
BUGATTI 35
A moteur électrique, voiture d’enfant 

Estimation: 10 000€ / 12 000€

52
FERRARI  Formule 1 – 1965
 Voiture d’enfant à moteur

Estimation : 6 000€ / 7 000€
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100
Philippe ETANCELIN, sur ALFA ROMEO 8c. 2300
GP de NICE (6/8/33)
Pôle position ex aequo avec NUVOLARI
 
Photo : LAUGIER-THIL à NICE
 
13x18cm

Estimation : 200 / 300€
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TRIUMPH SPITFIRE 4/MKII- 1965
N° de Série : FC 53776
Moteur 1147cm3/67cv

L’ingénieur H. Webster crée la Spitfire, qui a pour but d’être un 
petit roadster plus économique que las TR, comme Austin le fait 
avec la Sprite.

Elle va connaitre un grand succès avec une production de 1962 à 1980. 
Ce sont les 2 premières générations Spitfire 4 (62/64) et MKI (64/67) qui 
sont les plus recherchées avec les pare chocs en bas, contrairement 
aux modèles suivants favorisant le marché américain.

La Spitfire qui avait été conçue pour être une petite voiture de 
sport utilisable par tous a également connu une belle carrière en 

compétition et notamment dans les grandes épreuves : Le Tour de 
France, la Coupe des Alpes, et surtout aux 24h du Mans 64 et 65.

La voiture presentée a été aux mains du même propriétaire pen-
dant 30 ans, restaurée à partir du châssis voici 20 ans.

Le châssis et soubassement sont signalés par son propriétaire en 
état parfait, le moteur a été reconditionné avec 2 carbus et équi-
pée d’une ligne d’échappement inox.
Elément rare, elle possède un hard top.

Un ensemble de documentation et un lot de pièces détachées 
seront remis à l’acquéreur.

Usage promenade, comme éligible aux grandes épreuves histori-
ques, cette rare Spitfire des premières générations, ne pourra que 
procurer des satisfactions à son nouveau propriétaire.

Estimation: 12 000€ / 15 000€
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102
MASERATI BITURBO Spyder - 1990
N° Série: ZAM333B00LA102374

Alejandro De Tomaso qui a repris la marque au trident, la re-
lance avec la Biturbo, qui connaitra un grand succès.

C’est Zagato qui réalise le cabriolet nommé Spyder, qui allie élé-
gance, finition et confort. La spyder présente plus de facilité de 
conduite.

Il y a eu uniquement 3000 spyder fabriqués, soit 10 fois moins que 
les coupés. Souvent peu entretenues, et délaissées en raison de 
la peu de compétitive de Maserati avant sa reprise par Ferrari, 
rares sont actuellement les spyder comme celui présenté.

La voiture ici présentée possède le meilleur moteur 2790cm3- 
V6.

Avec ses 25 ans, il est dans un état proche du neuf avec uni-
quement 37 000 kms parcourus. De plus rouge, capote noire et 
intérieur beige, c’est la plus belle configuration. Peu produite 
avec le 2.8L (603 exemplaires) elle entre dans le club des italien-
nes en devenir.

Estimation : 25 000€ / 30 000€
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CITROËN TRACTION 7C – 1939
N° de Série : 089746

Produite de 1934 à 1957 Citroën innove avec le système des 
roues motrices avant : la Traction. Structure monocoque, freins 
hydrauliques, suspensions indépendantes ; c’est révolutionnaire.

Les débuts sont difficiles mais avec la reprise par Michelin en 
1936 c’est la réussite.

La première série est la 7A à partir de 1934. La 7C évolue avec 
les améliorations performantes et sera produite jusqu’en 1941.

Les séries d’avant-guerre sont rares  ; les Traction ayant été les 
voitures préférées des résistants, de la gestapo ou des gangsters 
en raison de ses qualités ; donc utilisées et détruites.

La voiture présentée a reçu une restauration complète en 
2008/2010. Dans sa livrée bicolore elle est superbe.

Estimation : 12 000€ / 15 000€
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FERRARI TESTAROSSA MONORETRO - 1985
N° Série: ZFFTA178000055855

Avec la F40, la Testarossa est la dernière production de Maranello 
du vivant d’Enzo Ferrari. A sa sortie au salon de Paris 1984, la Testa-
rossa crée l’événement, de par ses lignes agressives et imposantes 
révolutionnaires.

Esthétiquement elle marquera le mythe Ferrari des années 80, de 
même techniquement avec son moteur 12 cylindres  à plat (V à 
180°) de 390cv, 4942cm3, 48 soupapes donnant 290 km/h.

Technicité et position de pilotage sont privilégiées, tout en pré-
servant l’élégance et la classe de cette voiture, unique avec un 
aérodynamisme exceptionnel.

Dès sa sortie les acheteurs se disputent pour obtenir un bon de 
commande et en 1990 la Testarossa se négocie entre l’équivalent 
de 180/200 000Euros actuels et même celle de Mansell vendue 
l’équivalent de 300 000 Euros.

Après un purgatoire  comme pour toutes les Ferrari GT, ça a été de 
même pour la Daytona, la Testarossa retrouve ses prix normaux, et 
encore en dessous pour l’instant des pris de 1990. 

Comme nous le disait un possesseur de Ferrari moderne, les Ferrari 
de Collection comme la Testarossa seront pour les acheteurs aisés 
et connaisseurs, les Ferrari actuelles seront pour «les pauvres» ! No 
comment.

La voiture présentée est le modèle monoretro et à moyeu à écrou 
central, le plus prisé des spécialistes. La carrosserie est en bon état 
d’origine, intérieur en cuir. Elle est peu utilisée mais roule chaque 
mois ce qui est un gage de sureté plutôt qu’une voiture de peu de 
kilomètres jamais utilisée. Elle a parcouru 47 000 kms. 

Plaisir suprême, elle est équipée d’un pot inox, qui émet une so-
norité magnifique d’une autre époque que les systèmes aseptisés 
actuels. Et elle est de la couleur rouge, couleur nationale italien-
ne, qui la valorise.

Rappelons encore que c’est le modèle «Monospecchio», la ver-
sion la plus rare. A vous de profiter d’une estimation raisonnable, 
les dernières en ventes aux enchères ont atteint 197 000 en France 
et 280 000 Euros en Angleterre. Inutile de vous dire qu’une Ferrari 
est une valeur internationale.

Ce modèle monoretro est le plus recherché, la voiture présentée 
a reçu à l’époque un 2° retro identique à celui conducteur haut 
perché.

La voiture nous vient avec 2 importantes factures attestant un en-
tretien complet et des courroies neuves (17 800€ en 2009, 7 100€ 
en 2015)

Estimation: 140 000€ /180 000€
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105
FIAT 500 D - 1964
N° Série: 580932

Inventée par le grand ingénieur Dante Giocosa, la petite Fiat 
baptisée Nuova 500 pour ne pas être confondue avec le modèle 
précédent Topolino, a été présentée en juillet 1957. Équipée d’un 
moteur bicylindre vertical refroidi par air de 479 cm3 délivrant 13 
ch, elle est capable d’atteindre 85 km/h en ne consommant que 
4,5 litres de carburant aux cent kilomètres. Jugée trop sommaire 
et trop peu performante, la nouvelle Fiat est boudée par les Ita-
liens. Une nouvelle version fait vite son apparition avec une puis-
sance supérieure de 2 ch.

Il faudra attendre  1959 pour que la petite Fiat prenne son envol. 
Un moteur plus puissant, un toit ouvrant en toile et un prix infé-
rieur font de la 500 la petite voiture la plus vendue en Italie. Les 
marchés étrangers ne tarderont pas à être conquis. De la version 
D sortie en 1960 à la dernière 500 R produite en 1975, la puce 
italienne deviendra vite la coqueluche de toute une population 
citadine. 

Ses apparitions récurrentes dans les nombreuses comédies ita-
liennes en feront le symbole de l’art de vivre transalpin. À l’instar 

de la 2CV ou de la Mini, la Fiat 500 est aujourd’hui une des autos 
populaires de collection qui bénéficie d’un grand capital sympa-
thie trans-générationnel.

Bichonnée par des amateurs de plus en plus nombreux qui voient 
en elle une voiture de collection capable de rouler au quotidien, 
la Nuova voit sa cote grimper plus vite que les possibilités de sa 
frêle mécanique ne lui permettent de monter les côtes !

La Fiat 500 D présentée fait partie de la génération 60. Superbe 
en beige intérieur vert, elle a reçu une restauration totale.

Estimation : 12 000 / 15 000€
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106
FERRARI 456 GT – 1994
N° Série : ZFFSD44B000099050

Dans les années 60 Ferrari crée un modèle 2+2, toujours avec un 
V12. Dans la lignée la 456 sera produite de 1992 à 2003.

Avec ce V12, 48 soupapes, de 5472cm3 et 442cv, vous avez la 
puissance et le confort d’une formidable GT routière, avec le 
design Pininfarina. C’est la grande classe, et la discrétion.

La voiture présentée a été par goût de son propriétaire décorée 
d’un film noir, qui peut sans problème laisser place à la couleur 
d’origine, bleu métal.

Elle a l’intérêt d’avoir une boite mécanique.

Les modèles 2+2, maintenant recherchés par les amateurs vou-
lant rouler en famille dans une voiture au cheval cabré  ; il ne 
faut pas s’attendre à une plus-value importante mais on est sûr 
de ne pas perdre, sans décote, pour le prix d’une BMW, vouée à 
une dépréciation totale.

Estimation : 40 000€ / 50 000€
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PORSCHE 911 T 2.2L - 1971
N° Série: S111120618

En 1970 Porsche améliore la 911 en passant de 2 à 2.2L de cylin-
drée. La firme de Stuttgart qui veut élargir sa clientèle étudie une 
transmission automatique, surtout pour les américains, peu adep-
tes des boites mécaniques.

Cette boite sportomatic, utilise un levier de vitesse traditionnel 
sans pédale d’embrayage. C’est ce que l’on retrouve sur les Ti-
ptronic plus tard.

La voiture présentée, avec la souplesse du Flat 6 de 2195cm3, 
125cv est d’une utilisation souple et facile. Elle a l’intérêt d’être en 
état d’origine, avec une excellente peinture et intérieur. 

Pour les puristes tatillons elle a l’intérêt d’être matching number 
mécanique et « orange sanguine » d’origine comme l’atteste le 
certificat Porsche.

Encore à une côte raisonnable en devenir, à en profiter actuel-
lement.

Estimation : 60 000€ / 80 000€
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ALFA ROMEO DUETTO - 1966
N° de Série : AR661402

L’Alfa Romeo Duetto spider est une voiture des plus connues du 
constructeur milanais. Produite en série entre les années 1966 et 
1993, au sein de l’usine du célèbre carrossier Pinifarina, à Gru-
gliasco près de Turin.

Cette voiture produite pendant 3 décennies subit quelques mo-
difications de carrosserie et de cylindrée, moteur allant de 1300 
à 2000 cm3.

La première série appelée « osso di seppia – os de sèche », sera 
produite jusqu’en 1968, à seulement 6 325 exemplaires sur 126 424 
fabriqués.

Elle est la plus recherchée et la plus désirée par l’esthétique de sa 
carrosserie et la fluidité de sa ligne ; mais il est très difficile de 

trouver un modèle de cette série, car très rare, et surtout qu’un 
grand nombre a été détruit avec le temps. 
Quand un Duetto restauré se trouve sur le marché le prix s’envole, 
et il est situé nettement au-dessus du prix des autres séries. 
Notre voiture sortie en 1966 est équipée d’un moteur 1750 cm3, 
elle fonctionne très bien, carrosserie restaurée en 2005 et méca-
nique en 2013. 

C’est une excellente occasion d’acquérir un modèle « os de sè-
che «  qui représente la naissance du Duetto. 

Estimation : 35 000€ / 40 000€
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AC COBRA 427 Roadster - 1965
Chassis: CSX 3153

En 1960 le pilote Carroll SHELBY, qui vient d’arrêter sa brillante car-
rière en sport automobile, veut créer une voiture capable d’être 
la meilleure au monde GT.

Il s’adresse à AC, firme anglaise, qui a quelque succès en com-
pétition, mais ne possède que des moteurs 6 cylindres, et dont 
la commercialisation est difficile. D’un autre côté il négocie avec 
Ford la mise à disposition des V8 des Ford Fairlane. Les châssis se-
ront faits en Angleterre et Shelby assemblera les moteur boite en 
Californie.

Il débute avec la 260 (4200 cm3) et c’est déjà le succès face aux 
lourdes Corvettes. Il passe au moteur 289 ci (4.7L) puis en 1965 au 
427 (7L) 410/420 cv.

Le succès sera mondial, la Cobra, monstre de puissance est un 
des sommets de l’histoire automobile, au même titre que Ferrari, 
qui pourtant a un palmarès et une production pléthorique.

Le Serpent Cobra est aussi célèbre que le cheval cabré. Tout cela 
grâce à l’imagination de ce texan à qui en dehors de la Cobra, 
l’on doit les victoires de la GT40 au Mans. Un américain aussi célè-
bre que Buffalo Bill ou Georges Washington aux USA. C’est l’image 
même du Rêve américain.

La Cobra est tellement mythique qu’elle est la voiture la plus copiée.
La voiture présentée, a l’intérêt d’avoir un historique limpide, c’est 
une voiture parfaitement entretenue, dans sa version route.

Alors que les « continuations » se réalisant aux alentours de 300 000€ 
la voiture présentée, en plus des plaisirs de la conduite est une va-
leur sure, vu son aura, au plan mondial.

Voiture unique, dream car, indémodable, un must que se doit de 
posséder tout collectionneur de haut niveau.

Estimation: 600 000€ /800 000€

Référence vente ; voitures similaires :

65 En 2015, Arizona	  990 000 USD
66 Monterey	               	  1 700 000 USD		
66 Peeble Beach		   1 100 000 USD

Historique

20/7/1965	 Noire/intérieur noir
		  Facturée par AC cars à SHELBY
		  Expédiée en Californie
		  Fiche atelier AC Cars N° 1807
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14/12/1965	 Shelby : début, ouverture des travaux	

24/1/1966	 Shelby : termine, clôture des travaux

7/2/1966		 Shelby: facturée 6 173 USD à Hayward Motors

21/4/1966	 Glen, R. DETNY, San Anselmo, Californie, nouveau 	
		  propriétaire

Vers 1967		 Vol de la voiture, vente par une Co. d’assurances 	
		  vente à Georges BELL.
		  Repeinte en silver, et BELL la met en vente à 
		  9000 USD

7/12/1972	 Achat par Rich BUNGAY pour 9 800 USD

Vers 1973		 Leo GEHPHART nouveau propriétaire

Vers 1975		 Jerome SHINKAY nouveau propriétaire

Vers 1977		 Larry MEGIBOW nouveau propriétaire

1978		  Fred FREER  nouveau propriétaire, fait repeindre 	
		  la voiture en rouge, installe une prise d’air sur le 
		  capot, et des échappements latéraux chromés

Juillet 1979	 Elle est à la convention du SAAC, immatriculée 
		  OHIO « Cobra 1 »

1979		  Mise en vente 78 000 USD Achat de Nostalgia 
		  (Grande Bretagne) le spécialiste des AC

1980		  Vente à Michael de LODER (Belgique)

Fin 1980		  Accident de M. DE LODER, carrosserie détruite

1981/1982	 Réparation chez AC Cars (Angleterre), démontée 	
		  châssis nu, une nouvelle carrosserie aluminium 
		  est refaite, ainsi que les panneaux et l’intérieur 
		  cuir sont restaurés à neuf. Point important du 
		  sérieux : la voiture a été réparée chez AC Cars, 
		  ce qui est une référence incontournable.

2000		  Restauration chez Fabien SARRAILH le spécialiste 	
		  français des AC Cobra. Propriété d’un amateur 	
		  français, elle est couramment conduite par ce	
		  lui-ci, et parfaitement entretenue.

La voiture est enregistrée au SAAC World Registry

Nous tenons à remercier M. Claude DUBOIS, le légendaire pilote 
belge, représentant du SAAC pour 
L’Europe, pour sa collaboration et les précisions importantes qu’il 
nous a fournies sur cette voiture.
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RENAULT 12 GORDINI 

En 1971 de la populaire R12, Renault va extrapoler la 12 Gordini 
pour en faire son arme publicitaire, avec en priorité la fameuse 
Coupe Gordini.

Le nom de « sorcier » Amédée est magique ainsi que sa techni-
que : moteur 1565cm3 revu par notre constructeur et pilote fran-
çais : 2 weber, bv5, freins à disques avec la fameuse couleur bleu 
de France et les bandes blanches.

Elle va s’illustrer de 1971 à 1974, et révolution : traction avant.

Inutile de dire que la Coupe a consommé nombre de Gordini, 
détruites comme la plupart en rallye, usées en usage normal ou 
« customisées » ; rares sont celles qui nous sont restées en parfait 
état d’origine.

La voiture présentée n’a jamais couru, on dirait qu’on vient de la 
livrer pour participer à la Coupe, comme voici 40 ans à notre ami 

J.P. GABREAU, vainqueur en 1973.

C’est l’image de la compétition en France des années 70.

Une rareté pour connaisseur, encore abordable, dans cette ver-
sion Coupe, jamais restaurée.

Estimation : 25 000€ / 30 000€
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ALPINE RENAULT 1600S - 1971
N° Série: 17480

Magnifique réalisation d’un homme, Jean REDELE, pilote et 
concessionnaire Renault en 1955. Il donne le nom d’Alpine en 
souvenir de ses courses à la Coupe des Alpes.

L’A110 apparait au salon de Paris 1962; cette voiture dite aussi 
«berlinette» va écumer tous les rallyes, c’est la voiture la plus per-
formante avec 30 titres de champion nationaux, d’Europe ou du 
monde. Aucune marque française n’égalera cette réussite et la 
renommée de la voiture de Dieppe.

Elle gagne partout, que ce soit aux mains des grands pilotes en 
championnat du monde, ou avec des amateurs dans les petites 
courses, son entretien et coût étant facile.

L’A110 va évoluer du moteur 956cm3 (55cv) à la 1600SI (140cv). La 
meilleure production est sans comparaison celle de la 1600S (70/72). La SC produite ensuite est plus lourde et moins performante même 
avec 2cv de plus, mais 30 kg de plus.

La voiture présentée est un cas exceptionnel : elle est d’origine, n’ayant jamais été restaurée ou repeinte, étant restée toujours dans 
le Tarn. Elle a 34 000 kms d’origine. Contrairement à 95% des berlinettes elle n’a jamais couru. Dans une livrée jaune superbe, elle doit 
combler un amateur désirant une voiture d’origine et limpide.

Estimation : 120 000€ /140 000€
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BMW 323 H26 Baur Hartge Cabriolet - 
1983
N° Série : WBAAA7106D9143266

Depuis 1930 BAUR le célèbre carrossier allemand réalise des cabrio-
lets. C’est lui qui transforme les premières série 3 en « faux cabrio-
let ». Réalisation avec l’arceau et les montants de portes rigides.

La voiture a reçu mécaniquement les améliorations de HARTGE, 
préparateur officiel pour BMW comme ALPINA ou SCHNITZER ; elle 
a 190cv.

La voiture qui réunit les 2 must allemands, est devenue une Young 
Timer recherchée. De plus elle est dans une couleur superbe avec 
l’intérieur raffiné en cuir bleu.

Estimation : 30 000€ / 35 000€

113
FERRARI 308 GTS - 1980
N° Série:  D650720056204

«  La plus belle des Ferrari »  par Paul Frère

Pour remplacer la Dino V6, Ferrari sort la 308, 3 pour 3000cm3 et 8 
pour 8 cylindres.

La ligne est magnifique, pour cette Ferrari d’entrée de gamme, et 
elle respire l’esprit de compétition. Sa présentation coïncide avec 
le titre de champion du monde de F1 de N. LAUDA; toute une 
image, lors du salon de Paris en 1975. Sa ligne ne sera jamais éga-
lée par les modelés suivants comme la 348.

Particulièrement agile elle connaitra un grand succès en compé-
tition, grâce au Team Promosport et Pozzi France, avec J.C. AN-
DRUET, TOIVONEN, WALDEGAARD, TOGNANA, etc..

Sa mécanique est robuste et très facile d’entretien, ce que j’ai pu 
constater en compétition comme en usage journalier.

Sa côte qui a connu un purgatoire est encore en devenir, si l’on 
compare celle de sa rivale d’alors la Porsche 911 2.4L.

Le modèle présenté est le GTS à toit amovible qui en fait une voi-
ture de plaisir.

Elle a reçu une révision mécanique (courroies neuves, distribution, 
embrayage, etc.) et une peinture neuve complète.

Elle est de la meilleure série des 308 : à carburateurs, avec la so-
norité si exceptionnelle.

Estimation: 80 000/ 100 000€
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FIAT 500 - 1970
N° Série: 110F 2702333

Inventée par le grand ingénieur Dante Giocosa, la petite Fiat bap-
tisée Nuova 500 pour ne pas être confondue avec le modèle pré-
cédent Topolino, a été présentée en juillet 1957. Équipée d’un mo-
teur bicylindre vertical refroidi par air de 479 cm3 délivrant 13 ch, 
elle est capable d’atteindre 85 km/h en ne consommant que 4,5 
litres de carburant aux cent kilomètres. Jugée trop sommaire et 
trop peu performante, la nouvelle Fiat est boudée par les Italiens. 
Une nouvelle version fait vite son apparition avec une puissance 
supérieure de 2 ch.

Il faudra attendre  1959 pour que la petite Fiat prenne son envol. 
Un moteur plus puissant, un toit ouvrant en toile et un prix inférieur 
font de la 500 la petite voiture la plus vendue en Italie. Les marchés 
étrangers ne tarderont pas à être conquis. De la version D sortie 
en 1960 à la dernière 500 R produite en 1975, la puce italienne de-
viendra vite la coqueluche de toute une population citadine. 

Ses apparitions récurrentes dans les nombreuses comédies italien-
nes en feront le symbole de l’art de vivre transalpin. À l’instar de 
la 2CV ou de la Mini, la Fiat 500 est aujourd’hui une des autos po-
pulaires de collection qui bénéficie d’un grand capital sympathie 
trans-générationnel. 

Bichonnée par des amateurs de plus en plus nombreux qui voient 
en elle une voiture de collection capable de rouler au quotidien, 
la Nuova voit sa cote grimper plus vite que les possibilités de sa 
frêle mécanique ne lui permettent de monter les côtes !

Son propriétaire nous signale une voiture en parfait état, attesté 
par son contrôle technique. 82 750 kilomètres au compteur. Pom-
pe à essence, électricité et pneus sont neufs.

Une voiture d’utilisation parfaite.

Estimation : 6 500/8 000€
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FORD THUNDERBIRD - 1955
N° de série : T5FH141780

Le Thunderbird ou T. Bird sort en 1955 pour concurrencer le Chevro-
let Corvette. Ce sera une voiture de luxe ; de 55 à 57 le modèle à 
2 places est le plus beau et le plus désirable. Puissant avec un Ford 
4788cm3 de 245cv, elle surpasse le Chevrolet C1.

La voiture présentée a reçu une restauration châssis à nu. Mécani-
que, peinture, intérieur sont à l’état de neuf : état concours. Elle est 
spécialement ultra « sexy » dans sa tenue bicolore rouge et blanche.

Une de plus belles T Bird actuellement.

Estimation : 60 000/ 70 000€
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TOYOTA LAND CRUISER FJ40 - 1972
N° Série : 131197

Le Land Cruiser FJ40 est le modèle court produit à partir de 1969. Il 
est mû par un moteur 4 litres 125cv, 6 cylindres.

La voiture, qui n’a connue qu’un propriétaire à Milan, affiche 
34 600 kms. Elle vient d’avoir une rénovation complète.

Rare dans cet état, ce Land Cruiser des années 70, sont actuelle-
ment redécouvertes par les passionnés et voient leur cote flamber 
avec des résultats de vente jusqu’à 80 000 USD dernièrement.

Estimation : 20 000€ / 25 000€
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TOYOTA HJ 45 Pick Up - 1979
N° de série : HJ 45027183

Toyota a réalisé les Land Cruiser depuis 1950. C’est le symbole du marché 
tout terrain et c’est la 1ere voiture particulière exportée du Japon. Le HJ 
45 fait partie de la série 4 avec un moteur 6 cylindres, 3.6L, de 95cv, réalisé 
en break ou Pick Up.

Ces véhicules par leur robustesse, ont et sont toujours utilisés, usagés et la 
carrosserie le plus souvent en état pitoyable.

Le Toy 45 ici présenté, en configuration pick up bâché a été totalement 
restauré et n’ayant qu’un faible kilométrage de 59 000 kms au compteur.

Il est à l’état de neuf. Une rareté pour les inconditionnels de ce mythique 4/4.

Estimation : 20 000/ 25 000€
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ALFA ROMEO 2000 Touring - 1962 
N° Série: AR102144

Alfa Roméo décide de créer une voiture de grand luxe : ça sera 
la 2000 déclinée en 4 portes et surtout en spyder.

Le spyder, réalisation de Touring pour la carrosserie, est une réus-
site. Dotée du moteur 4 cylindres, 5 vitesses, de 1975cm3, la voiture 
est certainement le meilleur compromis et ne pose aucun pro-
blème d’entretien contrairement au modèle suivant, la 2600.

L’élégance de cette voiture, image de la « Dolce Vita » italienne, 
a été la voiture chérie des grands acteurs comme M. Mastroianni.

Carrossée par Touring, la référence, la 2000 est de plus en plus re-
cherchée et sa côte en hausse,  ce qui est normal, et sans risque 
comme pour certaines voitures.

De plus, la voiture présentée est en état d’origine, le moteur ayant 
été refait et la voiture révisée.

Estimation : 70 000€ /90 000€
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AUSTIN HEALEY 100/4 BN2 – 1956
N° Châssis: 1B228500M

La BN2 remplace la BN1 en septembre 1955 et sera construite jusqu’en juillet 1956, pour une production de 4604 voitures, avec les ¾ de 
la production exportée en Californie.

La BN2, qui a le même moteur que la BN1, présente une boite 4 avec overdrive ; des ailes avant plus larges, et l’option peinture bicolore.

La voiture présentée est en bonne condition d’usage, et est utilisée très souvent, une voiture vivante prête à être utilisée des différentes 
manières (promenade ou compétition)

Estimation : 50 000€ / 70 000€
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FERRARI 330 GT/65 evoluzione 
CALIFORNIA Spyder 

« Unique au monde »

Châssis : 330 GTXS 657

Historique de la California

La California est certainement l’un ou le plus beau des cabrio-
lets ou plutôt « spyder » jamais réalisé de l’histoire automobile. Ce 
sont les importateurs Ferrari aux Etats Unis CHINETTI et NEUMANN 
qui réussissent à convaincre Enzo FERRARI de réaliser un cabriolet 
radicalement sportif. Sans l’accord de FERRARI ils l’auraient certai-
nement crée, comme ils le firent pour la 275 GTB4 alors que Ferrari 
s’y opposait. Un châssis long fut produit de 58 à 60 puis le court 
(SWB) de 60 à 62.

La ligne est formidable, une des meilleures réalisations de PININFA-
RINA, l’habitacle par contre est assez spartiate. La mécanique est 
le V12 Colombo 2953 cm3 développant entre 230 et 270cv (LWB/
SWB) avec boite 4. Les freins sont au début conçu à tambours ; la 
conduite est également spartiate. Néanmoins la California est et 
restera le « cabriolet de l’Histoire Ferrari », jamais égalé.

Il est bon de redonner le dernier résultat en vente aux enchères : 
16,3 millions d’euros pour une voiture à restaurer totalement soit 
près de 20 millions finie.

L’evoluzione présentée

La voiture présentée est l’on peut dire l’evolution et la réalisation 
d’une super California. Si la California à l’origine était rustique Enzo 
FERRARI ne pensant qu’à la compétition, la voiture ici présentée 
rassemble le maximum de développement et de finition.

Elle est l’aboutissement de 10 années de travail, avec la recher-
che et la création de pièces uniques. Cette réalisation d’orfèvre 
est dû à un chef d’orchestre référence dans l’automobile et 

recherché par les écuries de Formule 1 : Minardi – Prost ; drivant 
Panis ou Fisichella, en amenant la Ferrari 333 SP à remporter le 
championnat du monde protos.

Réalisation, faire une EVOLUTION, performante, belle, agréable à 
conduire et unique au monde : le coût de revient est tellement 
important qu’il est inégalable commercialement, c’est avant tout 
la réalisation d’un rêve automobile. Elle n’a rien à voir avec des ré-
plica, construites avec une carrosserie posée sur un ancien châs-
sis, sans recherches.

Notre California a été construite sur le châssis de la Ferrari 330 
GTXS 657 de 1965, un châssis d’empâtement de 2,50 m, rallongé 
de 10 cm par rapport à l’origine et presque identique à la SWB. 
Par contre le moteur a été reculé de 20 cm et positionné plus bas 
de 10 cm, pratiquement un moteur central qui confère à la voi-
ture une tenue de route exceptionnelle et unique par rapport à la 
SWB de 60. La hauteur de caisse est réglable. Les amortisseurs sont 
réglables avec ressorts en détente et compression, réalisés par 
VPS en Italie, avec la technologie de cette société qui travaille 
pour la Formule 1.

Le freinage est réalisé par 4 freins à disques, à 6 pistons BREMBO.

Le moteur qui est neuf, comme toute la voiture, est le V12 de 
3967cm3, soit 1000cm3 de plus, est équipé de 3 carburateurs WE-
BER de diam. 46 contre diam. 32 à l’origine de la California.

Des arbres à cames spéciaux ont été réalisés, portant la puissan-
ce à environ 350cv contre 230 et 270 à la California de 58/62. Le 
tout commandé par une boite 5 vitesses souple contre 4 vitesses 
auparavant.
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La carrosserie a été réalisée par FERRARI 
à MODENE. La particularité est d’un de-
sign légèrement plus long et plus large 
pour les roues. Cette carrosserie à la 
spécificité de présenter un toit hard-
top rétractable, concept repris pour les 
« California » actuelles. En plus de son ef-
ficacité, ce toit rétractable, qui a en plus 
l’intérêt de ne pas être électrique, affine 
la ligne magnifique de l’auto. Evidement 
en aluminium comme la carrosserie.

L’intérieur de la voiture présente un ta-
bleau de bord spécifique, avec un inté-
rieur en cuir réalisé par Luppi à Modène, 
le grand spécialiste de la sellerie Ferrari.

Deux arceaux chromés avec appuis 
tête au cheval cabré viennent assurer 
la sécurité (pour indication, le coût de 
ces arceaux a été de 8 000€).
Pour parfaire le confort, la voiture est 
équipée d’une climatisation.

N’oublions pas de mentionner les jantes 
BORRANI, réalisées spécialement pour la 
voiture, selon les techniques modernes.

En résumé tous les éléments de cette voi-
ture ont été réalisés spécifiquement, sous 
la gouverne d’un spécialiste, appliquant 
son expérience de la F1 et des protos. Elle 
est neuve, n’a que 200 kms. Son proprié-
taire a réalisé son rêve et part pour de 
nouvelles aventures.

Cette California est unique au monde, et 
restera unique sans aucune ambiguïté. 
C’est un hommage sublissime en quelque 
sorte au plus beau spyder au monde.

Le nouveau propriétaire aura à la fois le 
plaisir de pouvoir le conduire, et de pos-
séder une œuvre d’art unique.

Estimation : 2 000 000€ / 3 000 000€

S TA N I S L A S   M A C H O Ï R 63



121
AUSTIN PRINCESS VANDENPLAS - 1967

La Mini Rolls, c’est son nom favori. Crée par A. Issigonis et Pininfarina 
(la référence) cette superbe petite voiture réunit les plus belles fini-
tions : sellerie cuir, tableau de bord en placage de noyer, tablettes 
rabattables. Elle est vendue plus cher qu’une DS Citroën. Elle béné-
ficie de la formidable suspension « hydrolastic ».

Son propriétaire nous signale une voiture saine, sans rouille, et en 
parfait état d’origine, avec seulement 78 000 kms inscrits au comp-
teur. Les freins, la boite de vitesse et le moteur 1300 ont été recon-
ditionnes.

Une mini Rolls, dans la discrétion et l’originalité.

Le charme discret de l’élégance britannique.

Indémodable.

Estimation : 12 000/ 15 000€
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LAMBORGHINI DIABLO  -1992
N° Série : 2A9DE07AONLA12596

Etudiée depuis 1985 par le designer GANDINI la Diablo, du nom d’un 
célèbre Taureau, est présentée à Monaco en 1990 et produite.

Lamborghini, qui rivalise toujours avec Ferrari, est à la pointe de la 
technicité : carrosserie aluminium, moteur V12 de 492cv pour 5707 
cm3.

C’est une « Super Car » futuriste et indémodable, surtout avec ses 
portes spéciales et son aileron optionnel.

Elle est plus rapide 
que la F40 Ferrari ou 
la Porsche 959.
La voiture présentée 
n’a que 33 000 kms, 
est magnifique dans 
sa couleur bleu mé-
tal. Produite à peu 
d’exemplaires la 
Diablo suit la côte 
des Miura et Coun-
tach, inabordables 
maintenant.

Estimation : 
130 000€ / 150 000€
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TRIUMPH TR6- 1976
N° de Série : CF 5793540

Triumph, malgré les succès de ses TR 2, 3,4, ne connait pas la même 
réussite avec la TR5 sur le plan commercial et se retourne vers le 
designer allemand Karmann pour créer une nouvelle ligne plus 
moderne. De 1969 à 1976 la TR6 va connaitre un succès grâce à 
cette ligne modernisée et son moteur 6 cylindres tout en conser-
vant le charme de l’intérieur des TR4 et TR5.

La voiture présentée a l’intérêt d’être équipée des carburateurs, 
et non de l’injection lucas qui a souvent posé des problèmes. Elle 

est en parfait état, ce que confirme son propriétaire, et équipée 
de l’overdrive, un échappement double sortie sublime le bruit de 
cette TR6, déjà remarquable d’origine.

La TR6 est le dernier des véritables roadsters anglais, ni la TR7 ni les 
Lotus n’ont jamais pu faire oublier son charme.

Estimation: 18 000€ /25 000€
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PORSCHE 356 A Cabriolet – 1958
N° série 150717

N° moteur : 731080

La 356 est le départ de la fabuleuse saga Porsche. Conçue par 
Ferry Porsche sur la base de la VW coccinelle, elle est produite de 
1948 à 1965 en diverses évolutions. Agile, légère avec un poids 
plume, elle va connaitre une grande réussite commerciale et 
sportive, battant de nombreuses voitures plus puissantes. Son mo-
teur sera développé de 1.1L à 1.6L

Après la Pré A (48/55) sort la A (56/59) évoluant de 1290 à 1582 cm3 

La voiture présentée importée outre-Atlantique a fait l’objet 
d’une restauration en 2013. Proposée à sa sortie avec soit le mo-
teur 1600 ou 1600S a reçu postérieurement un nouveau moteur 
1600S de 75cv, lui donnant plus de puissance d’utilisation.

La voiture se trouve dans un état remarquable et prête à prendre 
la route.

Estimation : 150 000€ /180 000€
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CITROËN 5 HP Cabriolet– 1925 Ex. Prince RAINIER III
Châssis N° 76534 

Apres avoir lancé sa 10 HP, André Citroën constate qu’il manque un modèle plus abordable. Ce sera la 5 HP, présentée au Salon de 
Paris 1921.

Au Salon de Paris d’octobre 1922, le torpédo deux places se complète d’un cabriolet, plus confortable et surtout plus étanche, grâces 
à ses vitres remontantes. Il est équipé d’un pare-brise plus haut, en deux parties. Comme sur les autres modèles, l’entrée s’effectue côté 
passager. A l’époque, c’est la version la plus chère des 5 HP.

La 5 HP que nous présentons est justement un cabriolet, avec sa finition plus soignée et son tableau de bord bois. Il est de couleur bleue, 
une des teintes proposées à l’époque pour ce type de carrosserie. Cette voiture a été achetée par le Prince Rainier aux établissements 
Mayenc et Ghaffary, un récupérateur niçois et lui offrant une belle restauration par les mécaniciens du Palais. Elle est en bon état de 
présentation et la mécanique est correcte.

Estimation : 12 000€ / 18 000€
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FORD AF COACH – 1930 ex. Prince 
RAINIER III
Châssis N°: 6085

Ford réussit à produire une voiture qui répondait parfaitement à 
la demande du moment. Plus classique que la Ford T, elle adop-
tait une boite trois vitesses accolée à un quatre cylindres 3,3L, des 
freins sur les quatre roues et une carrosserie tout acier comme les 
dernières Fort T, ce qui en 1927 n’était pas si courant. En Europe, 
la voiture était assemblée à Asnières. La Ford A a pris le relai de 
la T avec panache et, grâce à des techniques publicitaires parti-
culièrement dynamiques, le carnet de commande de Ford s’est 
rapidement rempli.

La voiture que nous présentons a été achetée par le Prince Rainier 
à Chaumontel et a bénéficié d’une restauration cosmétique dans 

les ateliers du Palais. Elle est équipée d’une carrosserie coach très 
spacieuse à l’arrière, de roues à rayons et, s’agissant d’un modèle 
AF, elle comporte le moteur 12cv.
Elle représente un modèle attractif, très représentatif des améri-
caines populaires de cette époque.

Son nouveau propriétaire s’en sépare pour donner la préférence 
à ses voitures de Formule 1 !

Estimation : 8 000€ / 12 000€
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CADILLAC Eldorado Seville – 1959 
“The King – Elvis Presley” World’s most 
beautiful Cadillac
Châssis 594034298

Cadillac, Eldorado, Elvis Presley, des noms réunissant histoire et 
prestige de renommée mondiale ; La marque Cadillac, prestige 
du groupe GM, est synonyme de luxe, et à l’intérêt pour nous les 
français de reprendre le nom d’Antoine de Lamothe-Cadillac, 
gentilhomme du Sud-Ouest qui a créé Detroit  ; Eldorado est un 
des modèles phare de la marque, c’est le « Dream Car » fleuron de 
l’industrie Automobile pendant 50 ans ; quand à Elvis Presley, c’est 
l’icône des USA, la nouvelle vague et « la » star mondial du Rock.

Cadillac et Elvis sont inséparables : le roi du rock ayant possédé 
200 Cadillac, et celle-ci aurait pu être une de ses préférées de son 
vivant ; tellement sa réalisation est exceptionnelle.

A Cadillac et Elvis il faut associer John d’Agostino qui fait partie du 
giron des grands carrossiers, recherchés par les stars et les rois, tels 
Saoutchik dans les années 30.

Réalisée à partir d’une Seville de 1959, qui avait été peu utilisée 
elle se présente en cabriolet à 3 positions : fermée, ouverte, fer-
mée aux 3 quarts  : dans cette position elle rappelle la célèbre 
coiffure d’Elvis !

A la technologie d’origine (vitres électriques, direction assistée, cli-
matisation, freinage) des finitions d’un luxe inouï ont été réalisées.
Dans sa robe bleu lavande et son intérieur en cuir et brocard elle 
parait être d’un autre monde.

Raffinements suprêmes  : la signature du «  couturier-designer  » 
d’Agostino est en or et les emblèmes Cadillac également et pa-
vées de 100 carats de diamants et améthystes. Les 2 cendriers 
sont en cristal.

Coté mécanique le moteur V8 est à 390cv (6400cm3) avec 3 car-
burateurs Rochester à deux corps, transmission automatique à 3 
vitesses  ; le moteur développe 345 cv. Moteur, boite de vitesse, 
freins et suspension ont été refaits.

John d’Agostino a réalisé 3 fabuleuses voitures d’hommage à des 
stars : Clark GABLE, Marylin MONROE et celle-ci à Elvis PRESLEY qui 
est la plus élaborée mais aussi la plus coûteuse jamais réalisée.

Cette Cadillac, unique au monde, sera une tête de série incom-
parable dans toute collection, ou même pourra être l’image de 
marque d’une société et un vecteur de communications, comme 
le titrait « Celebrity Customs » : « Elvis » the World’s First $1 000 000 
kustom » from d’Agostino. 

Cette voiture a déjà été présentée dans le monde entier, comme 
indiqué ci-dessous, et attend de nouvelles aventures, après avoir 
été le fleuron d’une collection française du Sud-Ouest.

Ne laissez pas passer l’occasion de cet achat, comme Mr. Walters 
qui ne peut l’acquérir en 2008, dépassé par notre collectionneur 
français !

Cadillac « ELVIS »
Designer:		  John d’Agostino
Co-designer:		  Woodroe Parker
Coachbuilder:		  Aiello Customs
Kustom Painter:		  Art Himsl
Kustom Interior:		  Divine’s custom interior
Chrome:			  Sherm’s custom plating
Tires:			   Coker tires
Wheels:			   Signature d’Agostino wire wheels

Expositions:

2006:			   Shows à travers les USA
2007:			   Shows en Europe
			   Jönköping, Suède Avril 2007
			   Shows en Australie
2007/2008:		  Los Ángeles: Musée PETERSEN
2008:			   Monterey (Californie) RM
2008/2015:		  Collection française (Région de Toulouse)
2015 :			   Octobre : Nice Allianz Riviera, et après ?	

Estimation: 400 000€ /500 000€
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ALFA ROMEO 1600 JUNIOR - 1975
N° Série: 1711

L’Alfa Romeo Giulia GT nommée aussi Sprint synonyme de coupé, 
apparait en 1963 et va être produite jusqu’en 1977.

La carrosserie est due à G. Giugiaro, styliste chez Bertone.

En 1971 elle est restylée avec la carrosserie des GT 2000, la calan-
dre 4 phares, le même intérieur, mais garde les petits feux arrières. 

C’est un modèle plus économique que la 2000 avec le moteur 
1600 moins puissant. Ces Alfa Romeo sont particulièrement fiables 
mécaniquement.

De couleur rouge, la plus désirée, la voiture présentée a reçu une 
peinture neuve et une révision complète.

Estimation : 20 000€ / 25 000€

FRENCH RIVIERA CLASSIC 16 - 17 - 18 OCTOBRE 2015

Photo non contractuelle

72

129
FERRARI 308 GT4 DINO -1975
N° Série: T651306036407

Moteur: 8 cylindres en V-2926 cm3

Boite: 5 vitesses

Les 2 génies de l’automobile BUGATTI et FERRARI connurent le 
même drame : la mort de leur fils.  Ferrari lança la gamme Dino en 
souvenir de son fils qui avait imaginé les V6 puis V8. Les Dino furent 
longtemps boudés en raison de l’association nominative avec 
Fiat : ce fut le cas de la 246 qui voit sa côte monter en flèche, la 
Dino 308 devrait connaître également une embellie, car c’est une 
des plus élégantes 2+2 Ferrari.
Pour beaucoup elle est considérée comme plus équilibrée en 
tenue de route que la 308GTB, et certainement plus efficace en 
grande courbe par une meilleur répartition des masses. 

En compétition elle est apparue aux 24H du Mans sans l’égide de 
L. CHINETTI, ami d’Enzo FERRARI et importateur américain.  

Moins chère qu’une Porsche ou qu’une berlinette Alpine, la Ferrari 
Dino est un placement sûr en plus du plaisir.

La voiture présentée est superbe dans sa livrée jaune et sort de 
révision, le moteur a été totalement refait.

La voiture n’a que 9 500 miles d’origine, une attestation de l’an-
cien propriétaire est jointe, la voiture étant resté environ 20 ans en 
garage sans servir, ce qui explique une réfection totale du moteur 
(moteur refait à neuf)

Estimation: 50 000€ / 70 000€
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N° Série: 5770-146830

Imaginée comme un « Dream Car », l’Eldorado ; vaisseau amiral 
de la gamme Cadillac sera commercialisée pendant 50 ans à tra-
vers plusieurs générations de modèles et sous différents carrosseries.

Le modèle présenté est exceptionnel à plusieurs titres :
Il est tout d’abord 100% d’origine ; peinture, chromes, sellerie, mé-
canique. Il ne totalise que 39 000 miles et c’est probablement son 
kilométrage d’origine au vu de son état mécanique.

C’est le seul véhicule recensé subsistant dans cette teinte et cet 
intérieur.
Suivant la datebase Cadillac Brougham 7 modèles ont été pro-
duits en couleur « plantation Green  » Code 136 et sur sept mo-
dèles ; un seul a été équipé de l’intérieur « Medium green Bayou 
cloth with green leather » Code 638
On peut aussi affirmer aujourd’hui qu’il est unique au monde dans 
cet état 100% origine et 100% fonctionnel !

Voici son histoire… un rêve dévolu à la démesure américaine.

En 1957 Cadillac lance la voiture de série la plus chère de son 
époque : l’Eldorado Brougham.

Assemblée à la main et équipée d’un V8 de 6L de cylindrée ; ce 
modèle est une véritable vitrine technologique dont la production 
sera limitée à 400 exemplaires.

La Brougham reçoit des suspensions pneumatiques. Le toit est fa-
briqué en aluminium brossé. Le parebrise est panoramique et les 
ailerons « requins » symbolisent les années de conquête aérienne.
Les portières s’ouvrent de façon antagoniste aussi appelées « sui-
cide doors ».

Son équipement est hors normes :
Régulateur de vitesse (cruise control)
Système automatique de passage des phares en code à l’appro-
che d’un véhicule en face (autronic eye)
L’antenne de radio électrique
Les pare-soleils polarisés
Le système d’air conditionné en deux zones
Le frein de parking se relâchant automatiquement au démarrage
Les vitres et déflecteurs électriques
L’ouverture et fermeture automatique du coffre
La fermeture des portières électrique

Le moteur est équipé de carburateur à quatre corps et d’un sys-
tème de refroidissement sous haute pression. Les roues sont en 
aluminium et la suspension est pneumatique : très peu d’Eldorado 
Brougham subsistent de nos jours avec leur suspension à air d’origine.

L’intérêt de cette voiture est d’être « dans son jus » extrêmement 
bien conservée et propose ainsi au futur collectionneur tous les 
choix possibles ; simple maintenance ou restauration à neuf.
L’historique est connu ; cette voiture provient du bout du monde : 
d’Australie ! 

Vous y trouverez même le manuel d’origine et celui de dépannage !!

Actuellement la Brougham est très recherchée aux USA où elle est 
un icône nationale, mais son intérêt est international, et devrait 
séduire les pays émergeants, un placement d’avenir.

Estimation : 80 000€ /100 000€
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CADILLAC DEVILLE Coupé - 1959
N° Série : 59A080034

La célèbre firme au nom français crée le modèle de ville en 1949. 
En 1955 cette appellation désigne les voitures de qualité supérieu-
re à la 62. La 4° génération (59/60) reçoit une carrosserie avec les 
énormes ailerons arrière. Le modèle Coupé est celui qui a le plus 
de succès.

C’est la dernière image de «  l’Américaine  » des années 50/60, 
avec l’exubérance légendaire. En 1960 les modèles commence-
ront à être aseptisés.

Notre modèle est en bel état de présentation, moteur, boite, alter-
nateurs sont récents : elle est équipée de l’option freins à disques.

Dans sa livrée d’origine rose, c’est tout un symbole, elle est prête 
à prendre la route sur toutes les distances avec sa robustesse lé-
gendaire. Actuellement une Deville coupé 59 dans cet état se 
négocie aux Etats Unis au double de notre estimation.

Estimation : 30 000/ 40 000€
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PORSCHE 911S 2.4L - 1973 
N° Série : 9113301158

Moteur : 6331609

De la série des 911, la 2,7RS et la 2,4L S sont certainement les 2 
modèles qui illustrent le mieux la firme de Stuttgart.

Solide et endurante en usage normal, la 911 2,4L S est imbatta-
ble sur les circuits ou en rallye, que ce soit dans sa configuration, 
groupe 3, c’est-à-dire de série ou en G4, améliorée. Pour la petite 
histoire 90% des 2,7 RS qui vont courir en 1973/1974 sont des 2,4L S 
transformées en cylindrée, c’est dire la qualité de cette voiture.

La voiture présentée est matching number, elle a été restaurée 
en 2006 par le spécialiste RS Motor dans les Vosges, restauration 

châssis à nu. La voiture avait alors 71 177 kilomètres au compteur 
et n’a parcouru que 4 000 kms environ depuis. Pour les fervents 
du flat 6 elle est encore abordable car la 2,7 RS est devenue hors 
prix. Dans sa livrée de la plus belle couleur Porsche, et son état 
d’origine…

Estimation : 150 000€ / 200 000€ 
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TOYOTA MR2 - 1990
N° Série : 

La MR signifie « Moteur en position centrale, propulsion, 2 places ». 
La MR MKI sort de 1984 à 1989 et en 1990 apparait la MKII qui sera 
produite jusqu’en 1999.

Cette petite sportive est voulue par Toyota comme une école 
de pilotage avec propulsion à moteur central arrière. Ce qui fait 
nommer la voiture « Baby Ferrari » par la presse, la MR étant pro-
che de conception de la Ferrari F355.

La voiture ici présentée est on ne peut plus exceptionnelle : elle est 
NEUVE. Gardée par son propriétaire religieusement sans être utili-
sée ! Elle a uniquement 34 kilomètres, pour essai après sa révision.

Une possibilité incroyable pour un collectionneur  ! Cette voiture 
roulera-t-elle un jour ou restera elle une voiture de show, adulée ?

Estimation : 30 000€ / 35 000€

NEUVE !!!
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JAGUAR TYPE E ROADSTER - 1967 
N° Série: 1E 15478

Produite de 1961 à 1975, la Jaguar type E, reprend les lignes de la 
type D, et le schéma du châssis.

Dès sa sortie elle connait un succès immense de par son aéro-
dynamisme, son immense capot fuselé. Ce succès se transforme 
aujourd’hui, avec le recul, en exceptionnelle et unique voiture au 
monde.

D’abord produite avec un 3.8L, flat floor, curieusement le modèle 
le plus inconfortable, mais le plus recherché. A partir de 1964, la 
voiture est équipée du 4.2L amélioré en 1968.

Les série 2 sont les plus fiables et les plus faciles à conduire, avec 
un meilleur circuit de freinage et un gros radiateur.

Sa cylindrée de 4235cm3, pour le fabuleux 6 cylindres de 265cv, 
en fait une véritable sportive.

La voiture présentée est de 1967 par ses numéros de série et a 
été immatriculée à Zurich en juin 1968. La voiture est en bon état 
d’origine, dans une de ses déclinaisons les plus désirables : rouge, 
capote et intérieur noirs. Une valeur ascendante alliant le plaisir 
de cette beauté dérivée de la fabuleuse Jaguar C de Mans.

Estimation: 80 000€ /100 000€
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FORD MUSTANG FAST BACK- 1968
GT 557 E « Eleanor »

Châssis N°: 8T02C197624

Cette Mustang Fastback de 1968 est issue du célèbre préparateur 
Américain Unique Performance.
Ce modèle « Eleanor » est bien un modèle unique crée suivant les 
spécifications du film de Nicolas Cage : 60 minutes chrono, à partir 
d’une Ford Mustang Fast back de 1968.

Cette GT557E surclasse la GT500 avec plus e 750cv issus d’un mo-
teur V8 Ford atmosphérique de 9.2L de cylindrée. La transmission 
est assuré par une boite Tremec à 5 rapports et d’un pont autoblo-
quant Détroit Locker de 9 pouces.
La partie trains roulant est composé de combinés ressorts/amor-
tisseurs Heidts et le freinage est assuré par quatre freins à disques 
Wilwood.

Cette fabuleuse auto provient de la collection «  Dallas Schott 
Auto Collection »  et a été exposé au Séma Show US en 2012 qui 
reste la référence des salons professionnels destiné aux véhicules 
hors normes.

La puissance est incroyable et semble sans limites..
Le son des deux échappements latéraux issus de cet impres-
sionnant moteur V8 n’a d’égal que la beauté que dégage ce 
monstre. En effet, chaque rangée de cylindres a sa propre sortie 
d’échappement inox conférant au modèle un son type « Harley 
Davidson » mais puissance 10 !!

Les connaisseurs apprécieront les spécifications extraordinaires de 
ce véhicule d’exception :

-L’ensemble châssis/coque est de type « body in white » et a été 
conçu par la Sté Unique Performance respectant les spécificités 
du modèle du film Gone in 60 seconds.
Coque en fibre avec éléments carbone
Arceau tubulaire intérieur
Arceau complet sous le châssis assurant une rigidité maximum
Moteur « big block » de 557 cubics inch sur la base d’un 460ci Ford
Têtes de cylindres en aluminium, ensemble pistons, vilebrequin, ar-
bre à cames issu du célèbre préparateur américain John Kaase.
Préparation type « P51 Kaase » : la référence chez les préparateurs 
de dragsters !!

Allumage électronique MSD, durites aviation, radiateur aluminium 
sur mesure, poulies chromées.

Direction assistée
Jantes Cobra en 17 pouces sur pneus BF Goodrich.

Ce moteur est une œuvre d’art à lui seul. Sa cylindrée (9.2L) pro-
cure au bolide un couple dantesque à bas régime et une agressi-
vité hors normes dès que l’on monte dans les tours.
C’est un moteur d’époque dénommé « big block » préparé et fia-
bilise grâce à l’allumage électronique et aux composants actuels. 
Il illustre à lui seul toute la démesure américaine…

En conclusion ce magnifique modèle ne totalise que 1200 miles 
depuis sa réalisation.
Il sort de révision avec un changement de tous les fluides et un 
check up complet du moteur.
Sa carrosserie est en parfait état sans éclat ni rouille ;
Il est en carte grise française véhicule de collection.
Son contrôle technique est à jour.

Ce véhicule est réellement un « Head Turner » (tourneur de tête) 
au sens propre comme au sens figuré.

Voici le listing des éléments justificatifs fournis à l’acquéreur :

Dossier photos  : réception du châssis, adaptation des trains rou-
lants, pièces moteur, préparation moteur, adaptation et mise en 
place du « bigo block » dans son compartiment, peinture.
Bill of sale du collectionneur « Dallas Schott Auto Collection »
Carte grise américaine originale “title” (mentionnée Mustang 
Shelby)
Carte grise française de collection
Contrôle technique
Facture d’entretien et de maintenance du véhicule en France 
(août 2015)

Cette voiture unique en France, est l’image même du gigantisme 
américain. Carroll Shelby a apporté sa touche finale en signant 
cette Mustang Fast back.

Le fin du fin pour le passionné de puissance et d’américaines.

Estimation: 120 000€ /180 000€
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MASERATI QUATTROPORTE – 2004
N° Série : ZAMCD39B000012469

Contrairement à Ferrari, Maserati va créer une 4 portes en 1963 
déclinée en 6 générations depuis lors jusqu’à maintenant.

La 5° génération  sortie en 2003 est sublime. Une ligne superbe 
signée Pininfarina, un intérieur en cuir parfait, et surtout une mo-
torisation avec la V8 Ferrari de 4244cm3 qui donne 400cv pour 
une vitesse de 270 km/h

C’est alors la berline la plus répandue du monde. Elle offre la 
possibilité d’une conduite sportive avec la boite F1 à palettes, 
ou tranquille en mode automatique. Nous avons pu tester cette 
voiture qui était la propriété d’un brillant pilote étranger, et nous 
avons constaté le plaisir de conduite dans cette bête de race 
qui en plus est bien plus économique qu’un Porsche Cayenne.

Un plaisir à ne pas manquer, la voiture se présentant en parfait 
état à tous points de vue.

Estimation : 20 000€ /25 000€
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FORD THUNDERBIRD - 1955
N° de série : P5FH172241

Le Thunderbird ou T. Bird sort en 1955 pour concurrencer le Che-
vrolet Corvette. Ce sera une voiture de luxe ; de 55 à 57 le modèle 
à 2 places est le plus beau et le plus désirable. Puissant avec un 
Ford 4788cm3 de 245cv, elle surpasse le Chevrolet C1.

La voiture a été entièrement restaurée, et a parcouru seulement 
500 kms depuis. Elle a l’intérêt d’être équipée de la boite de vi-
tesse mécanique 3, avec overdrive sur tous les rapports.

Une élégante voiture, dans sa livrée blanche à l’intérieur bicolore 
sur rouge. Elle est équipée de son hard-top d’origine, et vous vous 
permettra une utilisation été-hiver.

Estimation : 35 000/ 40 000€
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LIGIER JS 2 – 1974
N° Série : 25137203

Facel Vega, Venturi, Ligier : La France aurait pu avoir aussi de mer-
veilleuses GT comme Porsche, Ferrari et être le fleuron de nos gran-
des marques de production, mais celles-ci ont raté le coche en 
donnant dans le populaire et non dans le prestige.

Guy LIGIER, sportif accompli, rugbyman et pilote, crée sa marque, 
toujours accompagné des initiales JS : Jo SCHLESSER son ami, mort 
en Formule 1.

En 71 Liger crée le JS2 après la JS1 sortie en 69 et qu’il conduira lui-
même en circuit et rallye. Cette JS2 qui doit d’abord être produite 
avec un Ford, ne sortira jamais en raison de la défection de Ford. 
Elle sort donc avec le moteur boite 6 cylindres Maserati. Malheu-
reusement en 74, avec le choc pétrolier, le marché s’effondre et 
en 75 Ligier arrête la production, se tournant vers la F1, sa passion 
principale.

Entre temps le JS2 avait gagné les 4h du Mans, le Tour de France 
et terminé 2° aux 24h du Mans. Un palmarès exceptionnel en un 
temps record.

Une ligne superbe que celle de la voiture présentée dans sa cou-
leur rouge. Cette voiture a fait l’objet d’une restauration totale 

chez le spécialiste Daunat, 
bien connu en rallies.

Produite à très peu d’exem-
plaires (80 en 1975) cette GT 
française rivalisait alors avec 
les Porsche Carrera RS 2.7 en 
compétition et la Dino 246 GT 
en route.

Regardez la côte de ses 
concurrentes, et vous n’avez 
qu’une envie ; acquérir cette 
voiture si vous êtes collection-
neur, et si vous désirez piloter 
sachez qu’elle est éligible au 
Tour Auto ou au Mans Classic 
(Une JS2 de série à terminée 
19° avec le Toulousain Martial 
Delalande) où vous avez tou-
tes les chances de participer.

Une voiture rarissime, une voiture parfaite, une chance à ne pas 
laisser passer.

Cette voiture nous permet de rendre hommage à Guy LIGIER, pas-
sionné, un des derniers créateurs français aussi bien en voitures GT 
et de route qu’en Formule 1. L’un des derniers pionniers français.

Estimation : 100 000€ / 130 000€
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MERCEDES 190 SL- 1955
N° Série: 121042-5500583

La victoire de la 300 SL à la célèbre Carrera Panamericana a eu 
un retentissement énorme mondialement et surtout aux Etats Unis. 
L’importateur américain Maximilien HOFFMAN, convainc la mai-
son mère de réaliser des modèles plus utilisables en «tourisme spor-
tif» le 300 SL cabriolet et la 190 SL cabriolet. La 190 SL conserve le 
luxe de la 300 SL mais avec un moteur 4 cylindres de 1,9L et 105cv, 
résistant, facile d’entretien.

L’idée de HOFFMAN sera une réussite complète avec 80% de la 
production allemande exportée outre atlantique: ce qui en fait 
une voiture rare en Europe.

Actuellement la cote des Mercedes 300 L ayant atteint des prix 
dépassant le million d’Euros, celle des 190 SL est en pleine ascen-
sion. Elle fait partie des valeurs sures, avec une hausse constante 
et non surfaite.

La voiture présentée, fait partie de la 1ere série  de 1955, la plus recherchée.

Son propriétaire nous précise qu’avant lui c’était une première 
main. Cette voiture a toujours été parfaitement entretenue, et re-
peinte dans sa couleur d’origine il y a 22 ans. Elle a sa sellerie en 

cuir crème d’origine en parfait état comme son couvre capote, 
elle a également le poste de radio Becker, le nec plus ultra.

Et perfectionnement suprême, une direction assistée, option 
adaptée à l’origine. Si les carburateurs Solex ont été remplacés 
par des Dell’orto, les carburateurs d’origine seront remis avec la 
voiture.

Une révision et remplacement de pièces minutieux a été effec-
tué: amortisseurs Bilstein à gaz neufs, silents blocs, supports moteur, 
bras de suspension sont neufs. Pompe à eau, démarreur, dynamo, 
radiateur neufs ainsi qu’un échappement inox neuf et même les 
moquettes d’intérieur et du coffre.

Des pièces, telles que ressorts neufs, feux de position et divers se-
ront données avec la voiture.

Cette 190 SL, dont son propriétaire doit se séparer pour de raisons 
familiales, est vu son état, une opportunité rare.

Estimation : 80 000€ / 100 000€
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FIAT LANCIA 037 - 1983
Châssis : Z LA 151AR000000178

Comme Ferrari s’est spécialisé dans la F1 et les protos, Lancia a 
souvent survolé les rallies avec la Fulvia HF, puis la Stratos, la 037 et 
la Delta. C’est la répartition voulue par Fiat.

Après la fabuleuse Stratos, Lancia avec l’avènement du Groupe B, 
crée de toute pièce la 037, qui est une voiture de course contrai-
rement aux autres marques qui transforment des voitures civiles en 
voitures de compétition. En cela la 037 suit la Stratos.

Elle ne sera construite qu’à 200 exemplaires selon l’homologation 
demandé par la FIA.

Elle est comme même inspirée de la Monte Carlo, avec les super-
bes protos qui ont débuté au Giro d’Italia.

Cesare Fiorio, le père de la 037, l’a fait débuter en 1982, et le titre 
de champion du monde est gagné en 1983.

A ce titre s’ajoutent les titres de champion d’Europe en 1983, 1984, 
1985 et 10 titres nationaux : Italie, Belgique, Espagne, Suisse…. Une 
référence !

Lancia engagea les 037 avec les couleurs Martini, Alitalia et To Tip 
(paris hippiques et sportifs) du Jolly Club.
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La saison 1983 est la grande saison de la 037 avec le titre du cham-
pion du monde. M. BIASION (Champion d’Europe et d’Italie en 83) 
et C. CAPONE, sous les couleurs de To Tip se partageant le volant 
des 037.

C. CAPONE / PIROLLO 		  2° au Rallye de Sicile
				    4° Costa Smeralda
				    1° della Lana 

M. BIASION / SIVIERO		  1° Costa Brava
				    1° RACE Spana
				    1° 24h d’Ypres
				    1° Madeira
				    1° San Marino

La 178 est 5° au Rallye de San Remo en 1983, ce qui concrétise le 
titre de champion du monde.

Elle sera ensuite la propriété de l’écurie GRIFONE avec des victoi-
res en Italie en 1984.

Elle devient la propriété du gentleman driver italien Angelo Chiap-
parini, décédé en 2003 et est cédée alors à son propriétaire ac-
tuel.

La voiture est enregistrée le 9/5/1983 chez Fiat Auto SPA comme 
Fiat puisque Fiat drive toutes les activités sportives. Un certificat de 
Rino BUSCHIAZZO, chef mécanicien pour l’authenticité de la voi-
ture est joint. La voiture a reçu l’évolution II. Elle est dans sa confi-
guration d’origine.

La voiture a suivi un entretien parfait et une révision complète 
vient d’être effectuée. L’on voit réapparaitre en course historique 
la 037, comme celle de VAISON qui a gagné le Tour de Corse His-
torique 2014, la 1ere épreuve historique mondiale.

Une voiture extrêmement rare, en collection ou en course qui allie 
plaisir et encore relativement abordable à l’estimation faite; une 
Ferrari 308 GIV/B ou une Stratos sont à 1 million d’euros.

Estimation : 500 000€ / 800 000€
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LANCIA 037 - 1983
Châssis : ZLA151AR000000186

Cette Lancia 037 est prête à courir, à moins d’être consacrée en voiture de collection. Elle est identique à la 178 
usine, au point de vue mécanique, avec l’évolution 2. Elle est équipée des normes de sécurité (Arceaux) deman-
dées par la FIA actuellement, seule la fiche FIA reste à établir.

Une estimation raisonnable et donc une chance d’acquérir une des 200 Lancia 037, de plus une préparée 
course, quand on connait les prix des constructeurs actuels (Ferrari 308 neuve à 250/300 000€, etc) 

Estimation : 300 000€ / 500 000 €
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PORSCHE 996 Turbo S Cabriolet - 2005
N° Série: WPOZZ99Z5S670250

6 cylindres  3600 cm3

2 turbos

450cv

Flat 6  titrait « Le summum de perfection digne de l’héritière de la 
959, qu’elle finit par surpasser »

Et cela pour la 996 turbo qui développe 420cv, alors que la S at-
teint 450cv et de nombreuses améliorations.

Cette série limitée, a été réalisée à 900 exemplaires dont unique-
ment 300 cabriolets. Si l’on peut compter qu’il ne reste qu’environ 
200 cabriolets, c’est une rarissime Porsche ou devenir de collec-
tion sure et recherchée.

La voiture présentée, qui a également un hard top, est en parfait 
état, avec 81 000 kms au compteur. Elle a reçu une réfection mo-
teur d’un coût de 35 000€, nous indique son propriétaire.

C’est une série limitée, une voiture de collection.

Estimation : 60 000€ /80 000€
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ASTON MARTIN LAGONDA Cabriolet 
MKII – 1955
Châssis : LB290193

La Lagonda est la perfection, le must d’Aston Martin. David 
BROWN, propriétaire d’Aston et Lagonda, rachète la carrosserie 
Tickford. Il va réaliser un modèle de grand luxe, décliné en 4 por-
tes, coupé et cabriolet drophead.

En plus d’une carrosserie magnifique, la technique de cette voi-
ture est nouvelle : châssis à embase cruciforme et suspensions in-
dépendantes  ; ressorts hélicoïdaux à l’avant et barre de torsion 
à l’arrière. La direction est révolutionnaire  : crémaillère avec un 
système de pignons pour le réglage sur la colonne de direction.

Avec le moteur 2.9L (6cylindres) de la DB 2/4, commandé par une 
boite 4, la vitesse de pointe est de 165 km/h, dans un confort ex-
ceptionnel grâce à la tenue de route.

La voiture présentée a fait l’objet d’une restauration totale voici 
10 ans très onéreuse se montant à 70 000€. Depuis son propriétaire 
l’a utilisée en parcourant environ 40  000 km ce qui est le gage 
d’une utilisation sans problème.

La voiture est équipée de vérins hydrauliques d’origine, ce qui 
est rarissime.

Elle est absolument magnifique dans sa robe noire avec un inté-
rieur en cuir rouge et un tableau de bord somptueux. Elle a 
le plus d’être équipée de jantes à rayons borrani à moyeu central 
(cet embellissement a couté 20 000€) ce qui transfigure la voiture.

Peu produite étant donné son coût exorbitant la Lagonda, est très 
rare : 250 modèles réalisés dont 55 cabriolets. Il ne resterait que 7 
ou 8 modèles au monde.

Cette voiture qui peut se présenter à capotage fermé, ouvert ou 
mylord, est la crème d’Aston, le modèle sport étant la DB 2/4.

Par le renom d’Aston Martin au niveau mondial, sa rareté et son 
élégance, cette voiture est un must de raffinement et de valeur sûre.

Estimation : 150 000€ / 200 000€
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FORD THUNDERBIRD - 1956
N° de série : P6FH207581

Le Thunderbird ou T. Bird sort en 1955 pour concurrencer le Che-
vrolet Corvette. Ce sera une voiture de luxe ; de 55 à 57 le modèle 
à 2 places est le plus beau et le plus désirable. Puissant avec un 
Ford 4788cm3 de 245cv, elle surpasse le Chevrolet C1.

Cette T. Bird est équipée d’un V8 accouplé à une boite 3 auto-
matique. D’autres évolutions ont été faites pour fiabiliser la voiture 
avec des freins à disques à l’avant, un double circuit de freina-
ge et un important radiateur alu. La voiture a reçu des superbes 
jantes Borrani. Blanc cassé avec l’intérieur rouge, elle possède le 
hard-top avec le hublot sur le côté.

Estimation : 40 000/ 45 000€
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MORGAN 4/4 - 1977
N° Série : B 3927

La seule marque indémodable au monde, c’est MORGAN, in-
croyable, conservant ses lignes d’avant-guerre, tout en dévelop-
pant des techniques plus modernes.

Le modèle présenté conserve tout le charme MORGAN avec ses 
jantes à rayons, sa couleur noire et surtout ses 4 places qui lui per-
mettent les excursions familiales.

L’intérieur en cuir beige patiné ajoute la touche british.

Equipée du moteur économique de la Cortina GT 1600cc, c’est la 
parfaite voiture pour profiter de la campagne dès le Printemps.

La voiture présentée en parfait état n’affiche que 35 000 kms au 
compteur.

Estimation : 25 000€ / 30 000€  
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FORD GT40 MKII Carroll Shelby
Chassis 09

En 1966, Ford réalise un exceptionnel triplé à l’arrivée des 24h du 
Mans avec la GT40. Le grand patron Henry Ford II s’est déplacé et 
espère la victoire ; il sera comblé. Les consignes de courses sont 
données pour l’arrivée la N° 1 et la N° 2 doivent passer la ligne 
d’arrivée ensemble, la N° 5 en 3° position, la 1 et la 2 sont sur la 
même ligne mais l’ACO n’accepte pas d’ex-aequo, la 2 sera clas-
sée 1° pour quelques mètres…. Au départ ! La victoire va donc à 
C. AMON et B. MAC LAREN. Ford a battu Ferrari, et les 2 GT40 sont 
du Team Shelby.

Près de 50 ans après une série limitée est construite, et répertoriée 
dans le « Shelby American World Registry ».

La voiture présentée est le clone exact de la voiture victorieuse 
aux 24h du Mans 1966 (90% des pièces sont interchangeables 
avec les voitures d’époque) C’est une véritable voiture de cour-
se, qui avec quelques légers aménagements peut participer aux 
compétitions historiques, après avoir obtenu le PTH International.
Avec sa conception de la GT40 d’origine, cette voiture ne pré-
sente pas les inconvénients de l’électronique des GT modernes, et 
est d’un entretien simple vu la solidité éprouvé des moteurs Ford.

Par ailleurs elle a la pureté de la voiture d’origine, et n’a rien à voir 
avec la Ford GT, remake moderne, qui n’aura pas le droit 

que de nommer sa voiture GT. Seule la série de voitures comme 
celle présentée peut se nommer GT40 (Production limitée à 85 
voitures).

Historique de la GT40, renommée de la marque Ford, gloire de C. 
Shelby en font une voiture de valeur internationale sure. Et cette 
voiture est pratiquement neuve.

Moteur 427 Big Block Shelby engines à culasses alu
7000 cm3 / 550cv / 1200 kg.
Boite ZF DS/25-2 5 vitesses
Freins Wilwood étriers 4 pistons
Suspension Bilstein réglables
Jantes Halibrand, arceau, harnais, volant rétractable
RHD comme à l’origine
Bulle du toit « Dan Gurney »

Estimation : 300 000€ /400 000€
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RENAULT R5 TURBO 

Groupe IV - 1982

En 1976, Jean TERRAMORSI, sous-directeur du service « petites sé-
ries  », et passionné de voitures sportives, réussit à convaincre le 
PDG de Renault d’étudier une version musclée de la Renault 5.

Sous le nom de code 822, la R5 Turbo sera développée par l’ingé-
nieur Michel TETU, spécialiste de voitures de compétition, dont la 
Formule 1.

La première voiture sera présentée au salon de l’automobile à Pa-
ris en 1978, ce qui permettra à Renault de revenir à la compétition 
en Rallye.

La R5 Turbo fit sa première sortie en compétition au Tour d’Italie (il 
Giro) en 1980.

Entre 1981 et 1987, la R5 Turbo remportera de très nombreuses vic-
toires internationales et nationales, et permettra à de nombreux 
pilotes de s’illustrer à son volant : Jean RAGNOTTI, Carlos SAINZ, Di-
dier AURIOL, Bruno SABY, François CHATRIOT, Dany SNOBECK, Jean 
Luc THERIER,…

La R5 Turbo obtint sa reconnaissance et ses lettres de noblesse en 
gagnant le Rallye de Monte Carlo en 1981 ainsi que le Tour de 
Corse en 1982 avec Jean Ragnotti.

La voiture est du type G IV, avec les améliorations la rapprochant 
de la Tour de Corse, compétition-client  : moteur 250cv (entiè-
rement révisé), boite 5 type rallye, autobloquant ZF, train avant 
et freins Tour de Corse (diam. Des disques 280, Freins AP Racing) 
combinés amortisseurs filetés, jantes speed line diam. 15 (8 et 10 
pouces).

Cette voiture dans la livrée Renault sport est prête à courir, super-
be et rare dans cet état parfait.

Estimation : 110 000€ / 150 000€ 
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RENAULT R5 TURBO 2 - 1983 

En 1976, Jean TERRAMORSI, sous-directeur du service « petites sé-
ries  », et passionné de voitures sportives, réussit à convaincre le 
PDG de Renault d’étudier une version musclée de la Renault 5.

Sous le nom de code 822, la R5 Turbo sera développée par l’ingé-
nieur Michel TETU, spécialiste de voitures de compétition, dont la 
Formule 1.

La première voiture sera présentée au salon de l’automobile à Pa-
ris en 1978, ce qui permettra à Renault de revenir à la compétition 
en Rallye.

La R5 Turbo fit sa première sortie en compétition au Tour d’Italie (il 
Giro) en 1980.

Entre 1981 et 1987, la R5 Turbo remportera de très nombreuses vic-
toires internationales et nationales, et permettra à de nombreux 
pilotes de s’illustrer à son volant : Jean RAGNOTTI, Carlos SAINZ, Di-
dier AURIOL, Bruno SABY, François CHATRIOT, Dany SNOBECK, Jean 
Luc THERIER,…

La R5 Turbo obtint sa reconnaissance et ses lettres de noblesse en 
gagnant le Rallye de Monte Carlo en 1981 ainsi que le Tour de 
Corse en 1982 avec Jean Ragnotti.

Renault sortira la Turbo 1 (1981/1982) et la Turbo 2 (1983/1986) 

Rares sont les Turbo 1 ou 2 qui nous restent, parfaitement de série, 
d’origine. C’est le cas de celle présentée : en parfait état, stricte-
ment d’origine, avec 73 500 kms au compteur.

Conseil à l’acquéreur : la garder absolument telle qu’elle est.

Estimation : 45 000€ / 60 000€
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RENAULT R5 TURBO - 1983
N° Série: VF1822000E0000382

En 1976, Jean TERRAMORSI, sous-directeur du service « petites sé-
ries  », et passionné de voitures sportives, réussit à convaincre le 
PDG de Renault d’étudier une version musclée de la Renault 5.

Sous le nom de code 822, la R5 Turbo sera développée par l’ingé-
nieur Michel TETU, spécialiste de voitures de compétition, dont la 
Formule 1.

La première voiture sera présentée au salon de l’automobile à Pa-
ris en 1978, ce qui permettra à Renault de revenir à la compétition 
en Rallye.

La R5 Turbo fit sa première sortie en compétition au Tour d’Italie (il 
Giro) en 1980.

Entre 1981 et 1987, la R5 Turbo remportera de très nombreuses vic-
toires internationales et nationales, et permettra à de nombreux 
pilotes de s’illustrer à son volant : Jean RAGNOTTI, Carlos SAINZ, Di-
dier AURIOL, Bruno SABY, François CHATRIOT, Dany SNOBECK, Jean 
Luc THERIER,…

La R5 Turbo obtint sa reconnaissance et ses lettres de noblesse en 
gagnant le Rallye de Monte Carlo en 1981 ainsi que le Tour de 
Corse en 1982 avec Jean Ragnotti.

Renault sortira la Turbo 1 (1981/1982) et la Turbo 2 (1983/1986) 

La voiture présentée dans sa peinture noire dispose de la carrosse-
rie maxi, elle est équipée de jantes GOTTI diam. 15 (7 et 9 pouces) 
elle est en parfait état ce que nous signale son propriétaire (amor-
tisseurs neufs, voiture révisée)
 

Estimation : 45 000€ / 60 000€ 
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ALPINE RENAULT 1600S - 1971
N° Série: 17720

Magnifique réalisation d’un homme, Jean REDELE, pilote et 
concessionnaire Renault en 1955. Il donne le nom d’Alpine en sou-
venir de ses courses à la Coupe des Alpes.

L’A110 apparait au salon de Paris 1962; cette voiture dite aussi 
«berlinette» va écumer tous les rallyes, c’est la voiture la plus per-
formante avec 30 titres de champion nationaux, d’Europe ou du 
monde. Aucune marque française n’égalera cette réussite et la 
renommée de la voiture de Dieppe.

Elle gagne partout, que ce soit aux mains des grands pilotes en 
championnat du monde, ou avec des amateurs dans les petites 
courses, son entretien et coût étant faciles.

L’A110 va évoluer du moteur 956cm3 (55cv) à la 1600SI (140cv). 
La meilleure production est sans comparaison celle de la 1600S 
(70/72). La SC produite ensuite est plus lourde et moins performan-
te même avec 2cv de plus, mais 30 kg de plus.

La voiture présentée est dans un état parfait et possède 2 avan-
tages exceptionnels et rares  : c’est d’être un modèle G3 client 
(c’est-à-dire GT de série) amélioré simplement et donnant à peu 
près 10cv de plus que celle de série. Le 2° est d’avoir couru à 

l’époque et actuellement le Monte Carlo Historique et le Tour de 
Corse.

J’ai pu constater la parfaite qualité de cette voiture l’an dernier, 
puisque nous nous suivions aux fameux Tours de Corse, ayant les 
numéros 255 et 256 !

En dehors de l’équipement rallye la voiture a reçu un parebrise 
chauffant, réservoir inox, gros feins, amortisseurs, carburateurs, al-
ternateurs sont neufs.

Cette voiture a reçu un parfait entretien et son propriétaire s’en 
sépare pour une Alpine 1800 usine !

Une occasion d’acquérir une voiture mythique française, dans sa 
configuration d’origine. Une valeur sure, surtout pour ce modèle 
1600S: Bugatti avec la 35 a été l’image de la France sur les circuits, 
Alpine sur les rallyes.

Une valeur qui sera à la hausse à la sortie de la nouvelle Alpine 
prévue en 2016.

Estimation : 100 000€ /120 000€ 
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LANCIA DELTA HF Evo.2 - 1994
N° Série: 2LA831AB000584335

Lancia, après la Stratos et la 037 lance la Delta, qui elle est un 
modèle de route sportif 4 places.

Ce sera l’arme absolue en rallies avec les victoires au champion-
nat du monde.

En 1993 sort l’Evo 2 avec une puissance de 215cv. L’evo 2 est la 
plus recherchée et la voiture présentée est dans un état excep-
tionnel, elle est totalement d’origine. De plus en plus recherchée, 
fleuron de la marque Lancia, multiple championne du monde des 
rallies.

Estimation : 65 000€ / 70 000€
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ALPINE RENAULT FASA A110 - 1975
N° Série: BA0791

FASA est la filiale espagnole de Renault à Valladolid et construit pratiquement les mêmes modèles qu’en France.

A partir de 1967 elle construit des Alpine Fasa avec le 1100. En 1971, elle passe à la 1300 avec la version V85 de 1289cm3 jusqu’en 1976. 
Puis en 1977 et 1978 avec le moteur de la R5 Alpine. La dernière berlinette Alpine sortira d’ailleurs d’Espagne, comme nombre de V85.

Dernier point, la 1300 FASA est plus légère que la berlinette française de 5 kg !

Bernard TRAMOND (1938/1994) a été le pilote qui a fait la promotion de la FASA avec 2 titres de champion d’Espagne en 1967 et 1968 
en catégorie GT. C’est Bernard Tramond qui a « lancé » Carlos SAINZ, par ailleurs.

La voiture a été complétement restaurée.

Estimation : 45 000€ / 60 000€
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LANCIA DELTA HF 4WD - 1988
2 LA 831AB000438192 (01)

Lancia, après la Stratos et la 037 lance la Delta, qui elle est un 
modèle de route sportif 4 places.

Ce sera l’arme absolue en rallies avec les victoires au champion-
nat du monde.

Dévoilée en 75, elle sort avec différents motorisations en usage 
courant. En 82 sorts le prototype 4 roues motrices. En 83 la HF fait 
ses débuts avec le turbo et 130cv.

En 87 sort l’intégrale pour l’utilisation en compétition, 2000cm3, 
turbo garett, puissance 185cv.

Le modèle présenté est en parfait état à ce jour, avec une puis-
sance réglable de 200 à 230cv. La suspension est neuve.

Cette voiture est testée sur 2 rallies, le Corsica Lady Rallye et le fabuleux Tour de Corse Historique d’Yves Loubet par un équipage féminin.

La valeur de ce type de voiture est en pleine ascension, utilisable en compétition comme en collection. C’est un must de l’histoire du 
sport automobile.

Livret FIA/RH N° 3149

Estimation : 20 000€ / 30 000€
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LANCIA STRATOS « Evo » – 2012
Châssis N°: LBSTR11AR30MC0007

La Lancia Stratos est certainement la plus belle et la plus efficace 
voiture de rallye de tous les temps.

Autant le modèle de base, construit pour le nombre de voitures 
demandées pour l’homologation, était difficile à conduire et peu 
stable, autant le modèle Groupe IV est formidable.

Aujourd’hui un tel modèle côte entre 500 et 800 000€, et nombre 
d’entre elles sont des voitures de série transformées en Groupe IV 
et non d’origine.

La voiture présentée n’est pas une réplique de la Groupe IV, mais 
améliorée avec les technologies modernes. Au côté sportif elle 
allie des techniques modernes: suspension, électronique, confort 
intérieur, climatisation, caméra de recul... Elle est utilisable facile-
ment, sans les contraintes d’une voiture de course.

Avec un moteur Alfa V6 de 3000cm3, 24 soupapes de 260cv en-
viron accouplé à une boite 6 vitesses et un pont autobloquant, 
c’est une voiture moderne entre la Stratos de 1973 et la New 
Stratos actuelle, réalisée par l’allemand STOSCHEK.

Le plaisir d’une voiture d’époque avec les avantages modernes, 
d’une voiture pratiquement neuve. 

La voiture a été testée lors du Tour de Belgique et du Tour de 
Corse. Utilisable en rallye ou en usage normal.

Estimation: 70 000€ / 90 000€
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NART Zagato 1970  
« UNIQUE AU MONDE »

Nº de série : 001

Moteur : CADILLAC 8200cm3

Boîte de vitesses : 400cv

Freins : 4 disques ventilés

Vitesse : 193 km/h

Couleur : Rouge

Intérieur : Cuir Noir

Luigi CHINETTI (1901-1994) et Enzo FERRARI (1898-1988) : une asso-
ciation ou la raison d’une réussite. Luigi CHINETTI, triple vainqueur 
des 24H du Mans (32-34-49) devient par ses liens avec Enzo FER-
RARI l’unique importateur de la marque de Maranello. 

Le succès outre-Atlantique a été le moteur financier de la marque 
au cheval cabré. Ce cheval cabré, que Chinetti prend comme 
emblème de son écurie de course (NART – North American Racing 
Team), qui engagera même les Ferrari en championnat de Monde  
de F1 en 1964.

Luigi CHINETTI et son fils « Jr » ont réalisé 3 transformations pour des 
commandes privés en 1950 : le break Ferrari, en 68 la 330 GT Vi-
gnale break et en 75 la Ferrari Daytona, Sport Wagen. 

Mais le projet le plus important a été la NART, avec l’idée d’une 
super Grand Tourisme italo-américaine, associant le logo Ferrari 
à la mécanique Cadillac, sous l’œil bienveillant d’Enzo Ferrari.  
N’oublions pas les discussions entre FERRARI et FORD en 1963 avant 
l’accord Fiat-Ferrari.

La NART, est en quelque sorte une Ferrari-Chinetti avec la vision de 
ce que pouvait devenir Ferrari aux USA, associé à un concurrent 
de Ford.  En cela la NART est un ‘monument historique’ de l’his-
toire Ferrari, que cela plaise ou non à certains puristes. Les accords 
n’ayant pas eu lieu, et la crise obligeant Chinetti à se consacrer 
uniquement à ses affaires financières cela explique la non réalisa-
tion des commandes de la NART, qui reste donc unique.

Estimation : 250 000 / 400 000 €
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A côté de l’esprit sportif le confort était largement étudié : cruise control, sièges arrières tournés vers le centre.

En résumé la NART pièce unique réunit deux hommes CHINETTI et FERRARI, 2 continents l’Europe et l’Amérique avec la classe d’un artiste 
ZAGATO : tout pour en faire le must de la collection d’un passionné du cheval cabré ou du rêve américain.

Ou ira cette NART, qui se retrouve en Europe ? Mais on définissait Luigi CHINETTI comme italien de naissance, français de cœur et améri-
cain d’adoption.  Faisant partie de la Collection CHINETTI pendant 17 ans puis « restaurée » en état concours si l’on peut dire, la couleur 
des sièges a été changé en noir ce qui est plus en accord avec le rouge extérieur, cette voiture a parcouru un faible kilométrage et n’a 
donc qu’un passé de voiture de show ou de collection.  Toujours considérée comme une création exceptionnelle à tous points de vue, 
cette voiture a un avenir assuré comme un objet rarissime : témoin d’une époque et de deux grandes marques mondiales.

HISTORIQUE

1968 – 1969	        1971		            1971		    1971-1987	  1987	                 1990-2000	   2010
Etude et création         Exposition au              Exposition au	   Collection 	  Melvin 	       	 Restauration            Collection
de la NART 	        Salon de TURIN           Salon de New York       CHINETTI 	  OLSMANSKY 	 état concours          française

Enzo Ferrari Luigi CHINETTI

On peut penser que Luigi CHINETTI était l’instigateur de ce projet avec l’accord 
de Ferrari, qui se découvrirait totalement en cas de réussite, comme cela est 
fait en compétition par le biais d’écuries privés (ex Promotorsport pour les Fer-
rari 308) : on exploite les victoires uniquement.

La NART, crée en 68/69 par Luigi CHINETTI Jr avec la collaboration de Zagato 
apparait au Salon de Turin en 1971 puis au salon de New York, mais malgré les 

nombreuses commandes elle 
ne sera jamais commercialisée. 
Deux autres projets ne dépassè-
rent par la planche à dessins.

L’italo américaine était en 
avant-garde avec la carrosse-
rie en aluminium, son moteur de 
400cv en position central arrière révolutionnaire aux USA, un freinage parfait avec 4 freins 
à disques ventiles, c’est la technique italienne alliée à la mécanique américaine.
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FIAT 500 GAMINE Spyder - 1969
N° châssis: 1818019

Produite de 1967 à 1971, la Fiat Gamine est l’œuvre du célèbre 
carrossier designer Alfredo VIGNALE. En 1967 il crée ce petit roads-
ter inspiré de la Fiat Balilla spyder d’avant-guerre.

Ce sera la voiture à la mode à Londres grâce à F. Demetrion, mais 
la mode passe vite et la Gamine ne sera produite qu’à 300/400 
exemplaire. En 2014 le Fiat Register n’en recense que 35 au mon-
de.
Ce minuscule spyder, au moteur de la Fiat 500, est devenu une 
voiture jet set.
La voiture présentée, vert émeraude et sièges noir est en parfait 
état. Un jouet, un must de plus en plus recherché.

Estimation : 18 000€ / 25 000€
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DE TOMASO PANTERA GT5 - 1982
N° Série : ZDT874000CA009249

Alejandro de TOMASO crée sa firme en 1959 à Modène, le fief de 
la voiture de Sport Italienne !

Il reprend l’idée de Carroll Shelby d’accoupler une mécanique 
FORD à sa voiture italo-argentine, Ford lui fournit les moteurs, vou-
lant prendre sa revanche avec Ferrari. De cet accord né la de 
Tomaso Pantera, présentée en 1970 au Salon de New York.

La de Tomaso connait un succès énorme : elle est magnifique à la 
fois d’élégance et de bestialité, et ne coûte pas plus qu’une Pors-
che 2.4L, ou une Ferrari Dino, mais Ford va cesser sa collaboration 
en 1975. De Tomaso tiendra malgré tout, mais sa production de ce 
fait, sera peu importante.

Si l’Alliance anglo-américaine faite par Shelby a été bien vue, les 
puristes 100% italiens ont rejetés les alliances italo-américaines : la 
merveilleuse Bizzarrini à moteur américain était difficile à vendre ; 
l’importateur français Thepenier n’y arriva pas ! La de Tomaso 
souffrira du même à priori.

Incroyable, la Bizzarrini s’arrache maintenant et les de Tomaso doi-
vent connaitre le même chemin. En compétition, sans un pro

gramme sérieux de l’usine les de Tomaso figurent aux mains de
privés ou des importateurs français et belges. C’est la Team de 
Claude Dubois qui a les meilleurs résultats aux 24h du Mans, faisant 
pratiquement jeu égal avec les Ferrari Daytona.

La voiture présentée à la nouvelle configuration GT5 avec les gros-
ses ailes et l’aileron; la GT5 est apparue en 1981 pour relancer la 
marque. Elle est la propriété d’un excellent pilote amateur qui a 
des résultats exceptionnels avec sa Pantera Group 4.

Cette voiture est impressionnante et actuellement sous cotée, elle 
est à préférer à  une Testarrossa de grande série, et est à conseiller 
sans restriction, de plus avec sa mécanique Ford, elle est d’un en-
tretien sans problème.

Elle a le look du tonnerre; une possibilité d’achat à ne pas manquer.

Estimation: 120 000€ /150 000€
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FORD MUSTANG 351 - 1969
N° Série : 9T0IM103975

Ford crée en 1964 une voiture de sport plus compacte et agile 
que les grosses américaines. Cette « Pony Car » va connaitre un 
grand succès. Les évolutions successives de 1964 à 1970 vont gar-
der les mêmes lignes, qui en font le mythe américain. Les lignes 
des modèles 1971 n’auront plus ce charme.

Le dernier modèle de la belle série est celui de 69/70 avec la 351 
CI (Cleveland V8).
La voiture présentée est en état concours : elle a été restaure to-
talement dans les établissements LECOQ, la référence en

matière de carrosserie. Le moteur est neuf. La restauration est ex-
ceptionnelle comme la facture, qui est de 85 000€. Depuis cette 
restauration en 2000, la voiture n’a pratiquement pas servi.

Estimation : 70 000€ / 90 000€ 
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ASTON MARTIN AMV8 - 1973
N° de Série : V8/ 10637

Aston Martin est sans contestation la marque N° 1 anglaise, syno-
nyme de classe sportive.

La V8 est produite de 1969 à 1989, son 8 cylindres de 5.3L rem-
place le 6 cylindres des DB. La V8 demande 1200 heures pour son 
montage entièrement fait à la main.

La voiture présentée est l’AMV8 à l’injection Bosch produite de 
Mai 1972 à Juillet 1973 à 288 exemplaires.

Elle a reçu une restauration en 2007, comme l’atteste un impor
tant dossier photos qui sera remis à l’acquéreur. Depuis elle n’a 
parcouru que 9 000 kms.

L’AMV8, qui perpétue l’image Aston, est encore relativement 
abordable par rapport aux DB5. Une opportunité pour une voiture 
de valeur internationale.

Estimation : 120 000€ / 150 000€
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LOTUS ELAN

Colin CHAPMAN, avec le conseil de Jim CLARK réalise l’Elan en 
1960 et construite de 1962 à 1973, avec son expérience de la For-
mule 1. C’est une routière mais avant tout une sportive avec son 
moteur 1558 cm3 Ford Twin Cam, technique simple et efficace 
et des suspensions élaborées. Avec sa carrosserie en polyester, 
la voiture est un poids plume (686 kg), c’est le signe habituel de 
Chapman : le rapport poids – puissance.

Curieusement, Chapman, faisant de son objectif numéro 1 la 
Formule 1, l’Elan ne fut pas alignée en compétition, la promotion 
étant avec Jim Clark. Les sorties à l’époque étaient du fait de 
privés, alors que la Lotus Elan est une arme absolue comme le 
prouvent actuellement les résultats en VHC (LAJOURNADE au Tour 
Auto) où elles sont imbattables.

La voiture présentée est en parfait état, en LHD d’origine ce qui 
est rare et légèrement préparée avec une culasse Big Block.

Elle a l’intérêt d’être éligible dans les grandes épreuves (Tout Auto, 
Le Mans..)

 
Estimation : 50 000€ / 60 000€
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PORSCHE 964 RS - 1993 
N° Série : WPOZZZ96ZNS490753

Le reconnu « Flat 6 » magazine titrait « l’une des plus sportives 911 
de l’Histoire »

En effet cette 964 est nommée RS, comme la célèbre 2,7 du 1973. 
Sur cette voiture tout a été conçu pour le sport : allègement, fais-
ceau électrique simple, isolation réduite.

Côté sport : des amortisseurs plus fermes, barre antiroulis, boite à 
rapports rapprochés.

La 964 RS est particulièrement résistante et peut faire des milliers 
de kilomètres en circuit sans problème. Ce qui n’est pas le cas 
de notre voiture, celle-ci n’ayant connu qu’un usage routier. Un 
moteur de 3600cm3 qui donne 260cv.

Dans sa livrée discrète, gris métallisé, cette voiture cache bien sa 
qualité sportive  : sa côte est en train de suivre sa fameuse de-
vancière la 2,7 RS. Elle marquera l’histoire Porsche, étant l’avant 
dernière à refroidissement par air.

Estimation : 180 000€ / 220 000€
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AUSTIN HEALEY 3000 MII BT7 – 1962
Chassis N°: H. BT7 L/18314

Collection d’un Sujet de sa Gracieuse Majesté

L’Austin Healey est certainement le roadster anglais le plus solide et le plus performant 
comme le prouve les nombreuses victoires en rallye d’endurance tels Liège-Sofia-Liè-
ge, la Coupe des Alpes, etc.

Produite de 1959 à 1967 la « Big Healey » avec son moteur 3L puissant et à la sonorité 
merveilleuse a connu diverses évolutions et un succès énorme outre atlantique.

La voiture présentée est de la rare série 29E, équipée de 3 carburateurs SV H4, avec 
arbre à cames performant approuvé par la FIA pour la compétition.

Elle avait été achetée neuve en 1962 au concessionnaire de San Francisco et elle nous 
parvient avec ses plaques d’immatriculation d’origine.

La voiture qui n’a jamais été accidentée a reçu une restauration totale, effectuée 
pendant 2 ans, à partir du châssis nu  : moteur, boite de vitesse, carburation, freins, 
électricité, sellerie, capote, peinture, (comme à l’origine) sont entièrement neufs.

La restauration a été terminée en 2015 et la voiture n’a parcouru que 100 kms, toujours 
transportée sur plateau fermé pour des démonstrations.

Cette Austin Healey est plus neuve qu’a l’origine et mieux finie dans tous les détails.

Elle est accompagnée du certificat 2013/28697 du British Motor Industry Heritage Trust.

Un état exceptionnel, une restaura-
tion qui aurait couté plus de 100 000€ 
et qui en fait une valeur sûre.
 

Estimation: 100 000€ /150 000€
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CHEVROLET CONFEDERATE DE LUXE – 1932
Sports Roadster - Speeder

N° Série 21 BA123094

Collection d’un Sujet de sa Gracieuse Majesté

Chevrolet remplace en 1932 la série AE Independence par la 
Confederate, qui présente peu de différences mue par un moteur 
6 cylindres en ligne de 3180cm3 à 3 vitesses.

Souvent nommée « bébé Cadillac » par sa ressemblance elle est 
considérée comme une des plus belles voitures de l’époque dans 
son modèle Roadster.
La voiture présentée est en état concours et à sa ligne de roadster 
à 2 places s’ajoute la pratique de la malle speeder qui dévoile 2 
autres places.

L’image des années 30 américaines, mais peu produite à la sortie 
de la crise de Wall Street, donc rare.

Estimation: 60 000€ /70 000€
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FORD A Roadster-Speeder de Luxe – 1930
N° Série: BF7291

Collection d’un Sujet de sa Gracieuse Majesté

Produite de 1927 à 1931, la Ford A est le 2° succès énorme de Ford 
après le model T.
Déclinée en différents carrosseries mue par un 4 cylindres de 
3285cm3, c’est évidemment le modèle Roadster avec speeder 
qui est le haut de gamme et le plus élégant.

La voiture présentée est exceptionnelle : restauration à partir du 
châssis avec des équipements modernes facilitant son utilisation : 
alternateur, démarreur.

C’est une voiture de concours, magnifique avec sa livrée bleu « Washing-
ton » à filets et ses ailes noires, plus raffinée qu’à sa sortie en 1930.
Une valeur internationale sûre.

Estimation : 50 000€ /60 000€
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FORD « T » TORPEDO RUNABOUT - 1911
N° Série AZ344635

Collection d’un Sujet de sa Gracieuse Majesté

La Ford T produite de 1908 à 1927 est la première voiture de gran-
de série produite grâce au génie d’Henry Ford. Elle fut déclarée 
la voiture la plus importante du XX° siècle.

La T propose de nombreuses innovations, avec son moteur 4 cy-
lindres de 2878cm3 elle atteint 70km/h.

La « Tin Lizzie » ou Ford T est carrossée en diverses versions civiles 
ou commerciales. On peut dire que le modèle ici présenté est la 
version « sport ».

La voiture est dans un état concours et en tant que « monument » 
de l’histoire automobile se doit de figurer dans toute collection.

La voiture a été exposée au Riverside Resort Museum de Laughlin 
au Nevada (USA)

Estimation: 20/30 000€
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FORD V8 ROADSTER DE LUXE - 1936
Châssis : 18-3155872

Collection d’un Sujet de sa Gracieuse Majesté

En 1931 Henry Ford révolutionne le monde automobile avec la 
création d’un V8 en production industrielle grand public, qui sera 
la motorisation américaine prépondérante.
En 1932 c’est un succès énorme. Ce moteur sera adapté sur tous 
les modèles Ford, avec les têtes de série comme sont les roadsters.

La voiture présentée est de la rare série construite à 3862 exem-
plaires et dessinée par Holden KOTO.

Techniquement avec son moteur V8, 3600cm3 (bloc 59AB) boite 3 
vitesses, c’est un régal de souplesse et puissance ; C’est la voiture 
de la jet set à l’époque.

Elle a été restaurée complètement, châssis à nu et se trouve en 
état concours, comme l’atteste son 1er prix au concours d’élé-
gance de Valescure à Saint Raphaël cette année.

Plus neuve que neuve, comme toutes les voitures de cette collec-
tion, elle n’a parcouru que 100 kms depuis sa restauration.

A titre d’information une voiture similaire avait atteint $192 000 dlls. 
Lors de la vente de la collection Milhous aux USA en 2012.

Estimation: 80 000€ /100 000€
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FORD V8 PICK UP Flatbed - 1937
N° Série: 183917761

Collection d’un Sujet de sa Gracieuse Majesté

En 1937/1940 Ford propose différents modèles, du cabriolet pick 
up avec 2 V8 2.2L au traditionnel 3.6L

Maintenant rare et plus recherché ce modèle pick-up a fait 
l’objet d’une restauration totale mécanique et carrosserie et 
équipement suprêmes : alternateur, direction et freinage assisté, 
ventilateurs et même climatisation. La restauration très onéreuse 
de ce véhicule en fait une attraction de concours et la vedette 
de ventes telles celles de Barrett Jackson.

Vous aurez plus de succès sur la promenade des anglais ou la 
croisette qu’avec une Ferrari !

Estimation : 60 000€ /70 000€

FRENCH RIVIERA CLASSIC 16 - 17 - 18 OCTOBRE 2015120

168
RENAULT CLIO V6 SPORT (RHD) 
SERIE 1 – 2002
N° Série: VF1 C61A06252755602

CGF

Apres la renommée R5 Turbo, qui s’est illustré en rallye, Renault 
sort la Clio V6, que l’on verra surtout en circuit avec la Trophy, en 
dehors de l’utilisation civile.

Seulement 1513 phase 1 ont été construites, en partenariat avec 
l’anglais Tom Walkinshaw, ce qui explique la RHD du modèle pré-
senté, d’ailleurs plus apte à la conduite en course que la LHD.

Avec son moteur 2946 cm3 développant 230cv c’est une vérita-
ble « bombe ». Elle fait partie du club fermé qui outre la R5 Turbo 

inclut la 205 T16. Sous cotée actuellement en raison d’un palmarès 
sportif moins fourni que ses concurrentes, elle est une valeur sûre 
et encore abordable ce jour et pour peu.

Avec 48 000 miles au compteur, elle porte le N° 485 et est en état 
d’origine, n’ayant jamais couru.

Estimation : 15 000€ /20 000€
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169
PORSCHE 964 Cabriolet - 1991
N° Série: WPOCB296XMS460495

Porsche passe de la 3.2L au 3.6L pour relancer sa production.

Délaissée il y a quelque temps, son blason est redoré par le fait 
que c’est l’avant dernière Porsche « véritable » car refroidie par 
air, pour les puristes.

La voiture qui dispose de 200cv, 5 vitesses est de conduite facile. 
Cette voiture a fait l’objet d’une révision en 2012 pour 10 000€ de 
factures. D’origine de Washington elle n’a que 50  000 miles au 
compteur

Estimation : 40 000€ /50 000€
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PORSCHE 912 Targa - 1969
N° Série: 129010162

La 912 ou aussi nommée 911/1 est produite de 1965 à 1969, avec 
le moteur 1582cm3 éprouvé sur les 356. Voiture solide et souple 
elle représente le début des Porsche 911, avec un moteur éco-
nomique.

Produite à 30 000 exemplaires dont un petit nombre en Targa, elle 
est devenue une voiture de collection de prime abord pour les 
Porsche.

Le modèle présenté a fait l’objet d’une révision moteur, mécani-
que ainsi que carrosserie pour plus de 13 000€.

Elle est totalement matching number comme l’atteste le certificat 
Porsche. Elle possède les options d’origine tableau de bord, jantes 
fuchs qui en faisaient une voiture aussi chère que la 911 T.

Usées jusqu’à la corde, ou transformées et remotorisées, les 912 en 
état, comme celle présentée, sont rares.

De plus en plus recherchée en collection ou pour les rallies de 
régularité softs style Rallye des Princesses  : notre 912 est prête à 
prendre la route avec sa magnifique robe orange, le must des 
Porsche des années 70.

Estimation : 60 000€ /70 000€
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AUSTIN HEALEY 100/4 BN1 “100M” - 1954
N° Châssis: 219291

Donald Healey crée la 100 et s’associe avec Austin pour sa pro-
duction, nommée ainsi car atteignant 100 miles soit 160 km/h ; la 
production commence en 1953.
La BN1 est construite de Mai 1953 à Août 1955. Avec un moteur de 
2660 cm3, 3 vitesses avec overdrive.

En 1955 est créé la 100M de haute performance. Un kit, est livré 
aux concessionnaires pour les BN1, nommé « Le Mans Engine Modi-
fication Kit » qui donne 100cv (519 voitures uniquement auraient reçu ce kit).

La voiture présentée est équipée de ce kit. Par ailleurs cette voiture est en parfait état mécanique et carrosserie. Utilisable sans pro-
blème, pièce de collection ou voiture pour les rallies historiques comme le Tour Auto où elle est la seule des Austin Healey acceptée.

Estimation : 70 000€ / 90 000€
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FERRARI 430 Challenge - 2008
N° Série : ZFFEX63X000159953

La 430 sort en 2004 au Salon de Paris avec un V8 de 4300cm3, 
490cv, boite séquentielle.

La Challenge est la version course qui est allégée de 215 kg, en 
employant des matériaux légers et ne gardant que le minimum 
pour la compétition et un gros travail sur le châssis.

La voiture présentée date de 2008, elle a été totalement révisée 
en 2011 et n’a pratiquement jamais servi, n’ayant pas participé 
aux courses Ferrari. Elle affiche 4 500 kms.

« Une authentique bête de course, la docilité en plus  » a défini 
Paul FRERE.

Collection ou circuit, à vous de choisir.

Estimation : 90 000€ / 100 000€
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SUNBEAM ALPINE Tiger MKI – 1967
N° Série: B94733575

La Tiger est le développement de l’Alpine produites par Roo-
tes à partir de 1958 avec un 4 cylindres. La compagnie voulant 
développer son modèle approche Ferrari, mais sans réussite. Le 
champion J. BRABHAM eut l’idée du V8 Ford et Rootes essaya un 
accord avec Carroll SHELBY, mais Rootes se tourne vers Jensen 
et finalement Shelby touche des royalties sur la voiture. La Tiger 
participe aux 24h du Mans 1962 et divers rallies.

La MKI avec son V8 de 4.3L développe 164cv, On peut l’équiper 
du V8 4.7L de la Cobra 289, ce qui fut fait par Carroll Shelby au 
Mans.

La voiture présentée, construite en 1965 a été immatriculée en 
1967. Elle a l’important intérêt d’avoir toujours été française, com-
me on le voit au Salon de l’Automobile à Paris en 1965 avec le 
stand Cobra  ! Elle est totalement d’origine, ayant été restaurée 
en 1995/2000. Elle possède toutes les options d’origine et en plus 
avec un hardtop, un capot moteur spécial, et les jantes minilite en 
alu. Même la trousse d’origine et la manivelle sont présentes.

La voiture a été délivrée neuve par Simca, en raison des accords 
avec Rootes.

Une voiture avec un historique limpide et dans un état exception-
nel d’entretien. Une voiture de puriste et du connaisseur, une pe-
tite sœur de la Cobra pour un prix encore abordable, regardez les 
offres aux Etats Unis. Plaisir, sport et placement sûrs.

Estimation : 60 000€ /80 000€
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MGA 1956
N°: HDL33

La MGA a été officiellement présentée au salon de Frankfurt 
1955.

Celle-ci fut produite par MG, une division de BMC (British Motor 
Corporation).

Ce modèle remplaça la MG série T (MGTA, TB, TC, TD, TF).

Elle sera produite de 1955 à 1962, en différentes modèles: MGA 
1500, 1600, 1600 MKII, TwinCam, et chacune d’elle était disponible 
en version cabriolet ou coupé.

Elle eut d’excellents résultats en course comme aux 24h du Mans.

Particulièrement entretenue, cette voiture était aux mains du 
même propriétaire pendant plus de 40 ans! Elle possède les op-
tions roues à rayons, et la peinture de ces années-là.

Une rare occasion pour une voiture saine.

La voiture est en parfait état, c’est la voiture d’utilisation simple et cou-
rante sans problème, surtout avec les soins dont elle a bénéficié.

Vendue par nos soins voici 2 ans, son nouveau propriétaire nous la 
confie, celui-ci se tournant vers d’autres horizons.
 

Estimation: 25 000€ /30 000€
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TRIUMPH HERALD SALOON 948 - 1961
Réalisée par G. Michelotti, comme la Spitfire et la GT6, et produite 
de 59 à 71. Sympathique, solide, sans problème avec son moteur 
4 cylindres, 948 cm3. Il ne resterait que 181 coupés de la 1ere sé-
rie dans le monde. Le coupé est plus rare que le cabriolet : nous 
présentons donc le modèle le plus recherché.

La voiture présentée est dans une couleur des plus « anglaises », 
bleu pastel avec l’intérieur d’origine rouge. Son propriétaire nous 
signale que la voiture est conforme à l’origine avec probable-
ment ses 21 000 kms au compteur. La voiture a été révisée et le 
moteur tourne parfaitement. Une voiture originale et abordable.

Estimation : 5 000/ 8 000€
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PORSCHE 991 GT3 Club Sport - 2014
N° Série: WPOZZZ99ZES180952

La Porsche 991 GT3 marque non seulement un changement mais une révolution chez Porsche avec un nouveau moteur, une direction 
à assistance électrique et la boite PDK.

Avec un moteur 3.8L, flat six, à injection directe, traditionnel en quelque sorte, développant 475cv et la boite PDK ultra rapide, la 991 GT3 
a gardé tout le tonus et les accélérations phénoménales. Elle n’est pas aseptisée comme nombre de GT modernes.

Châssis efficace, roues arrières directrices, freins à disques carbone-céramique elle présente un arsenal technologique.

La voiture présentée de 2014 est quasiment neuve avec 9 000 kms, et de plus elle est de la série Club Sport.

Estimation : 130 000€ / 150 000€
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MASERATI QUATTROPORTE - 1999 
N° Série: ZAM337B0000332033

La célèbre marque italienne, à coté de ses GT a créé des modèles prestigieux de 4 portes, contrairement à Ferrari.

De 1963 à 2013, 6 générations de «quattroporte» se sont succédé.

La voiture présentée fait partie de la 4° génération (1994-2001) mue par un V6, elle allie élégance, sobriété et nervosité.

C’est une Young Timer abordable et sure en raison de sa production très limitée.

Estimation: 8 000€ /10 000€

177
BMW 325i e30 - 1986
N° Série WBAAE 410200911181

Moteur : 2494 cm3

171 cv

Boite Sport Automatique

Succès de cette BMW, qui a souvent 
été utilisée jusqu’à la corde et détrui-
te, ou finissant sa vie dans des mains 
peu soignées.

Il est exceptionnel d’en trouver en état 
parfait, ce qui est le cas de la voiture 
présentée, ce qui en fait une voiture 
de collection Young Timer, qui en plus 
est utilisable quotidiennement.

La mécanique a été révisée avec distribution, pompe à eau, allumage, pompe à essence, et peinture neufs.

Cette Young Timer, est redécouverte et recherchée à l’image de sa rivale la Golf GTI. Une Young Timer pour la moitié du prix d’une 
citadine « kleenex » !

Estimation: 6 000€ /8 000€
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PORSCHE CARRERA SC 
3L - 1981
N° Série : 9116300648 (01)

C’est la Porsche réputée être la plus solide, 
pouvant faire 500  000 kms sans problème. 
Produite de 1978 à 1983. Son démarrage 
en commercialisation est marqué par l’inat-
tendue victoire de J.P. NICOLAS sur Porsche 
privée au Rallye Monte Carlo 1978.

La voiture présentée a reçu la carrosserie 
d’une Porsche carrera RSR 3L. Par contre, 
elle n’a jamais couru. Parfaite dans sa pein-
ture orange, un des tons les plus prisés de 
Porsche.

Estimation : 40 000€ / 50 000€ 

180
PORSCHE 911 SC 3L - 1979
C’est la Porsche réputée être la plus solide, pouvant faire 500 000 kms sans problème. Produite de 1978 à 1983. Son démarrage en com-
mercialisation est marqué par l’inattendue victoire de J.P. NICOLAS sur Porsche privée au Rallye Monte Carlo 1978.

La voiture présentée est la propriété d’un excellent pilote belge, vainqueur des 24h de Spa sur BMW, Champion d’Europe des circuits sur 
de Tomaso et 3° au Rallye du Portugal en championnat du monde sur Datsun.

Cessant sa carrière en compétition il se sépare de sa 911SC.

Il nous signale une voiture au moteur préparé, donnant 260cv ; un autobloquant neuf ; une boite courte homologuée.

La peinture est neuve. Elle est équipée compétition avec les sécurités requises et possède sa fiche FIA, PTH.

Pour suivre une carrière en rallye VHC ou VHRS, c’est la voiture idéale.
 
Estimation : 40 000€ / 50 000€

180

179
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MITSUBISHI 3000 GT VR4 - 2000
N° Série: JMBMJZ16AXY000384

En 1989 Mitsubishi crée la 3000 GT, présentée au Salon de Tokyo. C’est une magnifique voiture, qui va connaitre le succès aux Etats Unis 
mais sera contrée en Europe par les Porsche 993 ou Ferrari 348, pour des questions commerciales.

Elle n’a rien à  envier à ses concurrentes européennes, bien au contraire : moteur 3000 cm3, biturbo, 320cv, boite Getrag à 6 rapports. 
Et fin du fin 4 roues motrices et directives. C’est toute la technologie japonaise.

C’est une voiture exceptionnelle à rapprocher des Porsche 928 S4 et dont la côte est en devenir comme l’on a pu le constater pour 
les japonaises sportives. De plus la mécanique Mitsubishi est synonyme de qualité et solidité. Elle est dans la catégorie « Young Timer » 
s’adressant à la nouvelle frange de collectionneurs.

Son propriétaire nous la décrit en parfait état, comme l’atteste le contrôle technique.

Estimation : 16 000€ /25 000€

FRENCH RIVIERA CLASSIC 16 - 17 - 18 OCTOBRE 2015132

182
FERRARI 430 Novitec - 2006
N° Série : ZFFEZ58B00014017

Le fin du fin de la Ferrari 430 Scuderia. La 430 sortait avec 490cv, la Scuderia 510, Novitec, le préparateur alle-
mand, lui la transforme avec 717cv.

2 compresseurs (Novitec Rosso), une paire d’échangeurs air/eau, une nouvelle boite à air, 8 injecteurs plus gros, 
des nouveaux circuits de refroidissement.

Il y aurait 8 Ferrari Novitec au monde. La Firme Novitec Rosso est la référence pour le Top des préparations des 
Ferrari, Lamborghini, Maserati.

Estimation : 150 000€ / 200 000€
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CAMION FORD THAMES - 1955

Ford UK Trucks est la filiale anglaise de Ford US. La marque 
s’appelle Fordson Thames jusqu’en 1957.

Le camion présenté est un camion-citerne pour la Co. 
SHELL, c’est une « sortie de grange », le moteur a été remis 
en route et vérifié. Il est peint aux couleurs Shell avec le nom 
Wilhem Ludwigs.

Pour collectionneur du camion, ou vecteur publicitaire pour 
Shell, on le voit bien dans un film de Benoît POELVOORDE.

Il est présenté sur désignation et sera à prendre en Belgique 
à Eupen par son acquéreur.

Estimation : 9 000€ / 15 000€ 
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MARTIN SEVEN - 1991
N° Série: VF9000GHOM1340253

Georges MARTIN est une référence dans la construction des cadres de moto à la solidité légendaire. Il réalise ensuite, toujours avec des 
châssis ultra robustes, des répliques de Lotus Seven et d’AC Cobra. Voitures sportives à la fois et confortables.

Le moteur est un 4 cylindre, 1597 cm3 Ford, solide et facile d’entretien.

Plus rigide que les Caterham, confortable la Martin est un petit jouet, homologué d’origine en France.

Estimation: 14 000€ /16 000€

185
AC COBRA Réplica - 1985
N° Série: AMS97200649LHD

De 1962 à 1966, sera construite avec à 
peine 1000 exemplaires la voiture de sport 
la plus excessive, la plus exclusive, la plus 
fantasmée. Elle porte le nom d’un reptile 
malfaisant, et comme lui, elle hypnotise ses 
victimes. Cobra. L’évocation du nom fait 
peur autant qu’il excite. Due à une asso-
ciation contre-nature d’un Texan et d’une 
firme anglaise vénérable, l’AC Cobra qui 
s’appelle Cobra Shelby de l’autre côté de 
l’Atlantique, démarre une carrière discrète 
ou un «  modeste  » V8 de 4,2 litres anime 
une jolie voiture de sport aux accents très 
britanniques. 

Un an plus tard, un 4,7 litres s’accompagne d’une première séance de body-building. 270 ch pour la route, jusqu’à 360 ch pour les 
forcenés de la piste. 

Avec son moteur V8 de 3000cm3, cette PILGRIM est une voiture à utilisation facile, de plus avec son volant à gauche. Cette réplica 
superbe de présentation, avec son look, pourra réaliser le rêve de beaucoup pour un prix raisonnable.

Estimation: 20 000/25 000€
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