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COMPTE RENDU D’EXPERTISE
Dossier n° 22100

Le 25 novembre 2022, a la demande de la SARL MARAMBAT — DE MALAFOSSE sise 7 R.
d'Astorg, 31000 Toulouse, nous avons procédé a l'expertise du véhicule de marque TRIUMPH,
immatriculé BF-294-TF, afin d'établir un état descriptif.

Lieu de I’expertise : Domicile du propriétaire

1. IDENTIFICATION DU VEHICULE

Marque : TRIUMPH
Modéle : GT6 MKI
Immatriculation : BF-294-TF
Genre : VP
Date de 1¢re mise en circulation : 05/09/1967
Couleur : Bleu foncé
NP° présent sur la carte grise : KC32420
N° présent sur la plaque constructeur : KC32420
N° de caisse : 2936 KC
N° moteur : ME94641HE
Puissance fiscale : 11
Energie : Essence
Places assises : 2
Kilométrage relevé au compteur : 97130 miles (5chiffres)
Carrosserie : Coupé
Pneumatiques :

Usure pneus avant (155/80R13 79T) : 20 %

Usure pneus arriere (155/80R13 79T) :

OBSERVATION

90 % a remplacer

V¢éhicule, en configuration conduite a droite (RHD), pourvu d'une carte grise frangaise « mention
collection ».

Nous notons la concordance du numéro de série figurant sur le certificat d’immatriculation avec
celui présent sur la plaque constructeur.

Le numéro de caisse 2936 KC est indiqué sur la plaque située au-dessus de la plaque constructeur.
Attention : I’incohérence d’identification signalée sur le rapport de controle technique joint
en annexe est infondée dans la mesure ou le controleur compare a tort le numéro de série
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KC32420, mentionné uniquement sur le plaque constructeur sur ce modele, avec le numéro
de caisse 2936 KC qu’il consideére comme la frappe a froid.

Les coloris de carrosserie et de sellerie sont conformes aux codes couleurs mentionnés sur cette
plaque.

L’actuel propriétaire a fait 1’acquisition de cette TRIUMPH en 2011.

NUMERO DE SERIE

o KC préfixe GT6 MKI

e 32420 est le numéro d'identification chéssis correspondant a une fabrication 1967
Pour information la production GT6 MKI (juillet 1966 a septembre 1968) est comprise
entre les numéros de série KC 1 et KC 50001.

NUMERO MOTEUR

e ME préfixe moteur 1996 cm3 de TRIUMPH 2000 MK 11
e 94641 est le numéro de série moteur produit en 1967
e HE correspond au suffixe Engine (moteur haute compression)

Ce moteur n’est donc pas le moteur d’origine habituellement identifié par le préfixe KC (GT6
MKI). II est néanmoins de méme cylindrée (1996 cm3).

Crée par le designer Giovanni Michelotti, le projet GT6 fut en premier lieu congu par TRIUMPH
pour ses Spitfires de course pour les 24 Heures du Mans qui remporterent cette course dans leur
catégorie en 1965. Fort de ce succes, Triumph développa la production de cette carrosserie
coupée.

Coté mécanique, son appellation GT6 donne le ton. En effet, Triumph emprunte le six cylindres
en ligne a la berline Vitesses qui dispose d’un chassis similaire a la Spitfire, et vient jouer des
coudes dans la catégorie des « petites » Grand Tourisme.

Une idée astucieuse qui permet a la firme anglaise d’élargir sa gamme, attirer une nouvelle
clientele et surtout pérenniser ce dessin tres séduisant de Michelotti.
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PRECAUTIONS D’USAGE

Les véhicules de collection sont des véhicules spécifiques qui exigent soin et attention.

Il est notamment important de respecter les temps de mise en température avant utilisation.

Un entretien régulier, selon les préconisations du constructeur associé a une vérification des
niveaux, est indispensable a leur bon fonctionnement.

L’ancienneté des matériaux et des assemblages nécessite des contrdles périodiques rigoureux.

Ces controles réguliers permettront d’appréhender 1’apparition d’un défaut et d’y remédier
rapidement afin d’éviter toutes aggravations.

Le niveau de fiabilité d’une automobile de collection différe d’une automobile moderne.

2. CONDITIONS D’EXAMEN DU VEHICULE

e Examen visuel sans démontage au sol et sur fosse.

e Essai routier non réalisé en raison d’un freinage a contrdler.

e Les zones de carrosserie et de structure non accessibles visuellement ou revétues de
produit anticorrosion et/ou insonorisant n'ont pu étre examinées (controle non
destructif/qualité d’assemblage non vérifiée).

e [L'absence de démontage et de contréle (métrologie, test résistance a la charge, prise de
compressions, passage aux bancs et test de consommation/analyse d’huile) ne nous permet
pas de déceler une éventuelle défaillance d'un organe mécanique au niveau moteur,
direction, suspensions et freinage.

e Expertise réalisée sur la base des documents fournis par le propriétaire.
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3. ETAT GENERAL DU VEHICULE

Nous avons procédé a nos investigations et constaté ce qui suit :

A. Carrosserie et peinture

Carrosserie : Grand Tourisme a deux portiéres

Superstructure : Caisse en acier semi porteuse

e Ajustage et fonctionnement des éléments carrosserie : corrects (barillet de porte avant
gauche a contrdler)
e Absence de déformation sur la ceinture de caisse (impact observé sur le capot moteur)

e Absence de corrosion visible sur la ceinture de caisse

Chassis et soubassement

Absence de déformation anormale visible au niveau des longerons principaux

Présence de tdles additionnelles non d’origine au niveau du support de caisse avant coté droit et
au niveau du plancher de caisse coté gauche (cf. Photos soubassement en annexe)

Présence de corrosion visible en partie avant droite de chassis et au niveau du support de caisse
gauche (localement perforante).

Présence abondante de produit anti-gravillon a proximité de la tole additionnelle de plancher coté
gauche

Peinture
e Elle a fait I'objet d'une réfection compléte ancienne
e Teinte : Royal Blue (Code couleur : 56)
e Micro-bullage observé sur certains éléments
e Ondulations constatées sur certains ¢léments

B. Chromes

Pare-choc avant et arriére : bon état
Poignées de porte : bon état
Rétroviseurs de type obus : bon état
Entourages de vitres : bon état

Bouchon de carburant a fermeture rapide
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C. Sellerie

e Trim code : 11

e Si¢ges avant en simili cuir noir : état correct

e Moquette habitacle : bon état

Garnitures d'habitacle : bon état

Ciel de pavillon : trés bon état

Planche de bord conforme a I'origine : bon état
Boiserie de planche de bord : état passable
Instrumentation de marque SMITHS en ordre de marche
Volant en bois de marque MOTOLITA : bon état
Pommeau de vitesses en bois : bon état

Joints : bon état

D. Vitrage

Pare-brise : bon état

Vitres de porte : trés bon état
Vitres de custodes : trés bon état
Lunette arriére : trés bon état
Joint : bon état

E. Signalisation

e Signalisation conforme a l'origine
e Optiques et cabochons de feux arriere LUCAS : bon état
e Source lumineuse avant droite défectueuse

F. Mécanique

MOTEUR

e 6 Cylindres en ligne

N° moteur : ME94641HE

Cylindrée : 1996 cm3

Distribution : arbre a cames latéral entrainé par chaine

2 Carburateurs STROMBERG 150 CD avec filtre a air d’origine
Allumage en configuration d’origine

Durites de circuit de refroidissement et radiateur : bon état apparent
Collecteur en acier

e Ligne d'échappement en inox SPORT : bon état apparent
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Fonctionnement moteur

e Mise en route réalisée

o Fonctionnement sans bruit anormal
e Montée en régime correcte

e Pression d’huile correcte

e Suintement d'huile observé

Transmission

Boite de vitesses
e 4 rapports manuelle
e Commande d'embrayage hydraulique
e Embrayage tenue correcte

Direction
e Crémaillere
« Soufflets de protection : bon état

Trains roulants

Avant : Suspension triangulée indépendante combinés ressorts / amortisseurs avec barre anti-
roulis.

Arriére : Suspension indépendante avec triangles inférieurs, ressort a lames semi elliptique
transversal et amortisseurs

e Silentblocs de trains craquelés
e Jeux et géométrie des trains roulants non controlés
e Jantes a rayons chromées 13 pouces

Freinage

Maitre-cylindre sans assistance GIRLING

Disques et Etriers avant bon état apparent

Tambours arriére

Flexibles de freins : anciens

Test sur banc de freinage non réalisé

Freinage a controler (frein arriere partiellement bloqué)

G. Electricité
e Faisceau électrique en état d’origine
e Dynamo de charge et régulateur LUCAS
e Batterie 12V avec coupe circuit
e Démarreur récent
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CONCLUSION

L'examen de ce véhicule met en évidence un état d'ensemble correct.

La carrosserie extérieure est en bon état de conservation apparent.

Le soubassement présente des traces de réparations et de corrosion localisées a traiter.

La peinture a fait I’objet d’une rénovation ancienne de qualité localement perfectible.

La sellerie est correctement préservée.

Sur le plan mécanique, nous ne disposons pas d’historique d’entretien.

Le moteur a été mis en route et fonctionne.

En raison d’une faible utilisation, des contrdles et des travaux sont a prévoir avant d’envisager une
utilisation routiére.

Le controle technique obligatoire est en contre visite (cf. Document joint en annexe).

Nous avons établi le présent Proces-Verbal d’expertise pour servir et valoir ce que de droit.
Fait en notre cabinet, le 25 novembre 2022.
Le document de référence est enregistré en notre cabinet sous le n°22100-20221125.

L’expert, M. GARCIA Olivier
Agrément n°000861 - VE

La conformité au code de la route n’est pas 1’objet de ce rapport.

L’expert dégage toute responsabilité quant a d’éventuelles transformations apportées au véhicule
de nature a modifier les caractéristiques d’origine constructeur.

L’examen du véhicule est établi sans démontage. Il ne permet pas d’apprécier 1’état d’usure et la
qualité d’assemblage des organes non accessibles.

Cet examen ne saurait en conséquence constituer une garantie de longévité des organes
considérés, ni se substituer aux obligations légales du vendeur en matiere de vice caché
notamment.

L'état, ci-dessus décrit, ne peut préjuger de 1'évolution de la situation du matériel en fonction des
conditions d'usage et d'entretien.
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COMPTE RENDU D’EXPERTISE
Dossier n° 22100

Le 25 novembre 2022, a la demande de la SARL MARAMBAT — DE MALAFOSSE sise 7 R.
d'Astorg, 31000 Toulouse nous avons procédé¢ a l'expertise du véhicule de marque LOTUS,
immatriculé 4678 TD 81, afin d'établir un état descriptif.

Lieu de I’expertise : Domicile du propriétaire

1. IDENTIFICATION DU VEHICULE

Marque : LOTUS
Modéle : SEVEN Série IV Twin Cam
Immatriculation : 4678 TD 81
Genre : VP
Date de 1ére mise en circulation : 01/01/1972
Couleur : Racing Green
N° de série présent sur la carte grise : S4 3222
N° de série sur plaque constructeur : S4 3222
N° de chassis (frappe a froid du fabricant) : E7H61
Puissance fiscale : 9
Energie : Essence
Places assises : 2
Kilométrage relevé au compteur : 14904 Miles (5 chiffres)
Carrosserie : Cabriolet
Pneumatiques : DUNLOP
e Usure pneus avant (175/70R13) : 10 % DOTO0516
e Usure pneus arriere (175/70R13) : 10 % DOTO0516

OBSERVATIONS

Véhicule, en configuration conduite a droite, pourvu d'une carte grise frangaise de collection.
Nous notons la concordance du numéro de série figurant sur le certificat d'immatriculation avec
celui présent sur la plaque constructeur du véhicule.

Le numéro de série S4 3222 s'inscrit dans la production Lotus Seven IV comprise entre les
numéros S4 2650 et S4 3319.

Ce véhicule est équipé d'une motorisation 1600 Twin Cam Big Valves Crossflow associée a une
boite 4 rapports FORD 105E.
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LOTUS CARS

PRECAUTIONS D’USAGE

Les véhicules de collection sont des véhicules spécifiques qui exigent soin et attention.

Il est notamment important de respecter les temps de mise en température avant utilisation.

Un entretien régulier selon les préconisations du constructeur associ¢ a une vérification des
niveaux est indispensable a leur bon fonctionnement.

L’ancienneté des matériaux et des assemblages nécessite des contrdles périodiques rigoureux.

Ces controles réguliers permettront d’appréhender 1’apparition d’un défaut et d’y remédier
rapidement afin d’éviter toutes aggravations.

Le niveau de fiabilité d’une automobile de collection différe d’une automobile moderne.

2. CONDITIONS D’EXAMEN DU VEHICULE

e Examen visuel sans démontage au sol et sur fosse.

e Essai routier non réalisé.

e Les zones de carrosserie et de structure non accessibles visuellement ou revétues de
produit anticorrosion et/ou insonorisant n'ont pu €tre examinées (controle non destructif).

e Mesure de soubassement non réalisée.

e L'absence de démontage et de contréle (métrologie, test résistance a la charge, prise de
compressions, passage aux bancs et test de consommation/analyse d’huile) ne nous permet
pas de déceler une éventuelle défaillance d'un organe mécanique au niveau moteur,
direction, suspensions et freinage.

e Expertise réalisée sur la base des documents fournis par le propriétaire.

3. ETAT GENERAL DU VEHICULE

Nous avons procédé a nos investigations et constaté ce qui suit :

A. Carrosserie et peinture

Chassis : Structure tubulaire en acier assemblés par soudage avec panneaux latéraux en acier
précontraint
e Structure en bon état apparent
e Absence de déformation anormale visible a proximité des ancrages de suspension avant et
arriere
e Présence d’un arceau de sécurité
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Carrosserie

e Carrosserie en fibre de verre boulonnée au chassis.
e Fixations du capot avant a contrdler
e Ensemble restauré

Peinture

e Peinture de carrosserie reconditionnée dans son ensemble
e Quelques détourages observés
e Bonne présentation d'ensemble

B. Sellerie

Sieges avant simili cuir rouge : bel état

Ceintures de sécurit¢ SABELT

Garnitures d'habitacle : bon état

Planche de bord dotée d’¢léments bouchonnés : bon état

Instrumentation de marque Smiths en ordre de marche (sauf température d’eau)
Volant trois branches LOTUS : bon état

Pommeau de vitesses en bois (siglée LOTUS) : bon état

Tonneau cover en vinyle noir et passepoils rouge : trés bon état

Housse de protection

Extincteur

C. Vitrage

Sautes vent « Brooklands » : trés bon état
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D. Signalisation

e Signalisation conforme a l'origine : en état de marche (sauf clignotant a contrdler).
e Optiques CIBIE et cabochons de feux arriére de marque LUCAS : trés bon état

E. Mécanique

MOTEUR

Position longitudinale avant

4 Cylindres en ligne

Culasse LOTUS Big Valves Cross Flow (C781/LP8966)
Cylindrée (non mesurée) : 1559 cm3

Distribution par Double arbre a cames en téte

2 Carburateurs WEBER 40DCOE18 avec filtres a air RAM FLOW
Allumeur et bobine Lucas Sport

Radiateur de refroidissement en bon état apparent
Ventilateur de refroidissement électrique

Durite supérieure, remplacement a prévoir

Radiateur de refroidissement d’huile

Collecteur acier et échappement en inox

Fonctionnement moteur

Mise en route effectuée

Fonctionnement sans bruit anormal

Pression d'huile correcte au ralenti et en charge

Montée en régime franche

Moto ventilateur électrique de refroidissement fonctionnel

Derniére vidange effectuée le 22/04/2021 a 12250 miles (facture communiquée)

Transmission

Boite de vitesses

e 4 rapports manuels synchronisés
e Commande d'embrayage hydraulique
e Suintement d’huile observé sur boite et pont

Direction : Crémaillére

Trains roulants

Avant : Suspension triangulée indépendante, combinés ressorts/amortisseurs avec barre anti-
roulis.
Arriére : Pont rigide monté sur bras et combinés ressorts/ amortisseurs SPAX
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Jantes en alliage 6JJx 13 pouces de style Minilite
Jeux et géométrie non contrdlés lors de notre inspection

Freinage

Maitre-cylindre sans assistance

Disques et Etriers avant reconditionnés

Tambours arriére

Flexibles de freins : bon état

Test sur banc de freinage (déséquilibre arriere relevé 53%)
Intervention a prévoir

G. Electricité

Faisceau ¢électrique reconditionné
Alternateur de charge échange standard
Démarreur remplacé

Batterie TECHNIKA 12V 55 Ah
Coupe circuit
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CONCLUSION

L'examen de ce véhicule met en évidence un bel état d’ensemble.

Une restauration a été réalisée (dossier photo communiqué).

La carrosserie et le chassis apparaissent en bon état de conservation.

La peinture a fait I’objet d’une rénovation compléte. La sellerie également reconditionnée est en
bel état de présentation.

Sur le plan mécanique, les constatations réalisées et les factures communiquées attestent d’une
maintenance régulicre.

Un dossier constitu¢ de factures, de photos et de rapports de contrdles techniques nous a été
présenté lors de 1I’examen.

Nous notons que ce véhicule dispose d'un rapport de contrdle technique en contre visite (cf.
document en annexe).

Nous conseillons la réalisation d’un check up avant un usage routier.

Nous avons établi le présent Proces-Verbal d’expertise pour servir et valoir ce que de droit.
Fait en notre cabinet, le 25 novembre 2022.
Le document de référence est enregistré en notre cabinet sous le n°22100-1-20221125.

L’expert, M. GARCIA Olivier
Agrément n°000861 - VE

La conformité au code de la route n’est pas I’objet de ce rapport.

L’expert dégage toute responsabilité quant a d’éventuelles transformations apportées au véhicule
de nature a modifier les caractéristiques d’origine constructeur.

L’examen du véhicule est établi sans démontage. Il ne permet pas d’apprécier 1’état d’usure et la
qualité d’assemblage des organes non accessibles.

Cet examen ne saurait en conséquence constituer une garantie de longévité des organes
considérés, ni se substituer aux obligations légales du vendeur en matiere de vice caché
notamment.

L'état, ci-dessus décrit, ne peut préjuger de I'évolution de la situation du matériel en fonction des
conditions d'usage et d'entretien.
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