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 COMPTE RENDU D’EXPERTISE 

  
Dossier n°20019-1 

 
 

Le 11 juin 2020, à la demande de la SARL MARAMBAT – De MALAFOSSE sise 7 rue d’Astorg 

31000 Toulouse, nous avons procédé à l'expertise du véhicule de marque TRIUMPH immatriculé 

DR-659-RT afin d’établir un état descriptif. 

 

Lieu de l’expertise :                         Centre de contrôle technique 

                                              91 chemin de Gabardie 31200 TOULOUSE 
 

 

1. IDENTIFICATION DU VÉHICULE 

 
Marque :  TRIUMPH 

Modèle :  TR 5 PI 

Immatriculation :  DR-659-RT 

Genre :  VP 

Date de 1ère mise en circulation :                      24/06/1968 

Couleur :  Rouge 

N° présent sur la carte grise :                             1 CP 211 LP 

N° de série relevé sur plaque :                           1 CP 211 LP 

N° moteur :                                                        CP 260 E 

Puissance fiscale :                                              14 

Energie :  ESSENCE   

Places assises :  3 

Kilométrage compteur :                                      72466 km (non garanti) 

Carrosserie :   CABRIOLET 
 

Pneumatiques :                                                    Michelin 

             Usure pneus avant (185/65R15) :  20 % DOT2418 

     Usure pneus arrière (185/65R15) :  20 % DOT2618 

 
OBSERVATIONS  
 

Véhicule pourvu d'une carte grise française.  

Nous notons la concordance du numéro de série figurant sur le certificat d'immatriculation avec 

celui présent sur le véhicule (plaque constructeur).    

Pour information : Plaques d’immatriculation noires destinées uniquement au véhicule en carte 

grise de collection.  

 



 

 

 

  

  

  

NUMERO DE SERIE 
 

• 1 véhicule assemblé à Malines en Belgique   

• CP Préfixe TR5 PI 

• 211 est le numéro d'identification châssis pour une fabrication 1967. 
 

Pour information : Production TR5 PI 

                Numéro de châssis 002 - Première voiture de série assemblée le 29/08/67 

            Numéro de châssis 586 - Première voiture assemblée le 01/01/68 
 

• L correspond à une conduite à gauche. 

• P suffixe final pour un véhicule CKD (Completely Knocked Down) à destination de la 

France  
 

A noter : la plupart des TR5 furent assemblées à Canley (U.K.), mais les voitures en conduite à 

gauche à destination du marché commun furent envoyées en kit (CKD - Completely Knocked 

Down) et assemblées à Malines en Belgique. 

  

NUMERO MOTEUR      
 

• CP préfixe d’identification moteur TR5 PI 

• 260 est le numéro d'identification moteur  

• E « Engine » correspond au suffixe moteur  
 

La carrosserie créée par le styliste italien Giovanni MICHELOTTI est identique à celle de la TR4 

IRS. 
 

La TRIUMPH TR5 se distingue cependant de sa devancière par les détails suivants : 
 

• Badge de capot, monogramme d'ailes arrière et de coffre spécifiques   

• Répétiteurs d'ailes arrière et feux de recul spécifiques 

• Serrure de porte séparée de la poignée et baguettes chromées latérales plus larges 

• Calandres 6 barrettes (chromée et noir mat) 

• Baguettes de bas de caisse 

• Silencieux d’échappement double sortie 

• Nouveau volant et cerclage de compteur noir mat 

 

Côté mécanique, la TR5 PI (Petrol Injection) fût la première voiture de sport Britannique de série 

à recevoir une injection d'essence associée à une motorisation 6 cylindres en ligne de 2498 cm3 

pour faire face à une concurrence de plus en plus compétitive en terme de performance (MGC, 

Austin Healey 3000...).  

La TR5 est une voiture rare, produite du mois d'août 1967 au mois de septembre 1968, à 2947 

exemplaires seulement.  
 
 

 



 

 

 

  

  

  

 
 

 

PRECAUTIONS D’USAGE  

 

Les véhicules de collection sont des véhicules spécifiques qui exigent soin et attention. 

Il est notamment important de respecter les temps de mise en température avant utilisation.  

Un entretien régulier selon les préconisations du constructeur associé à une vérification des 

niveaux est indispensable à leur bon fonctionnement. 

L’ancienneté des matériaux et des assemblages nécessitent des contrôles périodiques rigoureux. 

Ces contrôles réguliers permettront d’appréhender l’apparition d’un défaut et d’y remédier 

rapidement afin d’éviter toutes aggravations.   

Le niveau de fiabilité d’une automobile de collection diffère d’une automobile moderne.  

   
2. CONDITIONS D’EXAMEN DU VEHICULE  

 

• Examen visuel sans démontage au sol et sur fosse. 

• Essai routier non réalisé. 

• Les zones de carrosserie et de structure non accessibles visuellement ou revêtues de 

produit anticorrosion et/ou insonorisant n'ont pu être examinées.  

• L'absence de démontage et de contrôle (métrologie, test résistance à la charge, passage aux 

bancs) ne nous permet pas de déceler une éventuelle défaillance au niveau moteur, 

direction, suspensions, freinage et circuit électrique. 

• Expertise réalisée sur la base des documents fournis par le propriétaire. 
 

3. ETAT GENERAL DU VEHICULE 
 

Nous avons procédé à nos investigations et constaté ce qui suit : 

 

A. Carrosserie et peinture 



 

 

 

  

  

  

 

Carrosserie 
 

Châssis spécifique à suspensions arrière indépendantes 

Longerons associés à des traverses recevant notamment les ancrages de trains roulants et à 

l'arrière la fixation de pont 
  

• Absence de corrosion perforante visible 

• Structure bon état 
 

Superstructure : Caisse acier 
 

• Ajustage et fonctionnement des éléments carrosserie : satisfaisants 

• Absence de déformation sur la ceinture de caisse 

• Absence de corrosion visible sur la ceinture de caisse (à l’exception de quelques cloques 

mineures localisées sur la baie de pare-brise côté droit, le bas de l’aile avant gauche et le 

capot moteur) 
 

Soubassement  

• Absence de déformation résiduelle sur les éléments de structure 

• Oxydation superficielle sur partie basse de passages de roue avant droit et gauche 

• Plancher de caisse en bon état apparent 

• Manque obturateur en caoutchouc sous plancher conducteur  

• Anti gravillon noir appliqué sur le plancher 
 

Chromes et enjoliveurs (conformes à l’origine) :  bon état  

Réparation observée sur lame de pare choc arrière 

 

Peinture  
 

• Signal Red  (code : 32) 

• Teinte d’origine : Bleu (selon nos observations) 

• Réfection complète ancienne  

• La préparation peinture et l'application de la laque sont correctes (localement 

perfectibles)   

• Présence de quelques poussières  

• Quelques éclats présents  
 

B. Sellerie 
 

• Couleur : Noire (Code : 11) 

• Sièges avant simili cuir noir : bon état 

• Moquette d’habitacle :  état d’usage 



 

 

 

  

  

  

• Garnitures d'habitacle :  bon état (déchirure sur partie haute de garniture de porte 

conducteur) 

• Planche de bord en noyer : bon état (déchirure localisée du bourrelet inférieur)  

• Instrumentation en ordre de marche de Marque SMITHS (cerclage de compteur noir 

mat conforme à l’origine) 

• Ampèremètre de marque LUCAS 

• Bouton de warning (absent) 

• Console centrale : bon état  

• Volant trois branches d’origine et levier de vitesses en bois : bon état 

• Klaxon : non fonctionnement  

• Joints : bon état 

• Capote vinyle noire : assez bon état 

• Couvre capote : bon état 

• Tonneau cover : bon état  

 

 
1. Lave-glace - 2. Essuie-glace - 3. Compteur de vitesse - 4. Totalisateur partiel - 5. Voyant warning - 6. Contacteur warning -

 7. Voyant anomalie freinage - 8. Compte-tours - 9. Thermomètre - 10. Pression d'huile 11. Cendrier -  12. Rhéostat - 13. Jauge à 

essence - 14. Ampèremètre 15. Starter - 16. Boîte à gants - 17. Aérateur - 18. Aérateur. 19. Aérateur - 20. Commande overdrive -

21. Aérateur - 22. Voyant de phares 23. Commande clignotants - 24. Totalisateur général - 25. Voyant clignotants 26. Remise à 

zéro totalisateur partiel - 27. Voyant basse pression d'huile 28. Voyant de charge - 29. Commande éclairage - 30. Répartiteur d'air 

31. Ventilateur - 32. Levier de vitesse - 33. Emplacement radio - 34. Chauffage 35. Contact démarreur - 36. Dispositif d'aération 

sur tablier - 37. Avertisseur. 
 

 

 

C. Vitrage 
 

• Pare-brise :  bon état 

• Vitres latérales : bon état 

• Joints : bon état   

 



 

 

 

  

  

  

 

D. Signalisation 
 

• Signalisation conforme à l'origine : en état de marche. 

• Optiques avant et feux de marque LUCAS : bon état  

 

E. Mécanique 
Moteur    

         
 

• CP 260 E 

• Six cylindres en ligne  

• Cylindrée :  2 498 cm3  

• Alimentation : Pompe à essence LUCAS 

• Distributeur LUCAS  

• Allumage avec capteur intégré 

• Kit conversion filtre à huile 

• Flexible aviation de graissage haut moteur 

• Ligne d'échappement en inox  
 

• Mise en route correcte 

• Pression d’huile relevée à froid 6.00 

• Prise de compression (Résultats entre 11 et 10 Kg/cm2) 

• Fuite d’huile observée 

• Contrôle allumage / injection à prévoir. 
 

 

Transmission 

Boîte de vitesses 
 

• Quatre rapports synchronisés et overdrive  

• Commande hydraulique (émetteur, récepteur et flexibles aviation)  

• Suintement d’huile observé 

 

Pont 
 

• Couple hypoïde/Arbre de transmission en acier trempé avec roulements à aiguilles 

• Silent blocs de pont renforcés récents 

• Jeu constaté  

• Etanchéité : fuite d’huile observée 



 

 

 

  

  

  

 

Trains roulants 
 

• Suspension avant indépendante  

• Ressorts hélicoïdaux assez récents et bras triangulaires 

• Amortisseurs avant télescopiques 
 

• Bras arrière indépendants et ressorts hélicoïdaux assez récents 

• Amortisseurs arrière à levier 

• Silentblocs de bras arrière poly renforcés 
 

• Crémaillère de direction 

• Jantes à rayons peintes (15 pouces) 

 

Freinage 

 

• Maître-cylindre avec assistance LUCAS  

• Disques et étriers avant  

• Tambours arrière  

• Flexibles de freins aviation avant 

• Test de freinage sur banc réalisé 

 

 

F. Électricité 

             

• Faisceau électrique en état d’origine   

• Alternateur BOSCH 

• Batterie 12V 62 Ah neuve 

• Coupe batterie  

• Coupe circuit alimentation de pompe à essence 

• Équipement électrique en ordre de marche  



 

 

 

  

  

  

 

CONCLUSION 

 
Les points évoqués précédemment démontrent que le véhicule examiné est dans un bon état 

d’ensemble. 

La carrosserie apparaît bien conservée et la peinture a fait l’objet d’une rénovation ancienne.   

La sellerie d’origine est assez bien conservée compte tenu de son ancienneté.   

Sur le plan mécanique, le véhicule fonctionne. Toutefois une révision générale est à réaliser en 

raison d’une immobilisation d’environ 9 mois. 

Nous ne disposons pas d’éléments de suivi entretien.  

Le contrôle technique est en contre visite (cf. Procès verbal 20018793 du 11 juin 2020).   
 

                                                                                                                    

Nous avons établi le présent Procès-Verbal d’expertise pour servir et valoir ce que de droit. 

Fait, en notre cabinet, le 11 juin 2020.     

 

                                                                                                            L’expert, M. GARCIA Olivier 

Agrément n°000861 - VE 

      

 

 

 

 

 

La conformité au code de la route n’est pas l’objet de ce rapport. 

L’expert dégage toute responsabilité quant à d’éventuelles transformations apportées au véhicule 

de nature à modifier les caractéristiques d’origine constructeur. 

L’examen du véhicule ainsi décrit est établi sans démontage et ne permet pas d’apprécier l’état 

d’usure et le niveau d’usure des organes non accessibles. 

Cet examen ne saurait en conséquence constituer une garantie de longévité des organes 

considérés, ni se substituer aux obligations légales du vendeur. 

L'état, ci-dessus décrit, ne peut préjuger de l'évolution de la situation du matériel en fonction des 

conditions d'usage et d'entretien. 
 



 

 

 

  

  

  

 

Planche 1 

 

 
 

 
 

 
 

 



 

 

 

  

  

  

Planche 2 

 

 
 

 



 

 

 

  

  

  

Planche 3 

 

 
 

 
 



 

 

 

  

  

  

Planche 4 

 

 
 

 
 



 

 

 

  

  

  

Planche 5 

 

 
 

 



 

 

 

  

  

  

 

Planche 6 

 

 
 



 

 

 

  

  

  

 

Planche 7 

 

 
 

 



 

 

 

  

  

  

 

Planche 8 

 

 
 

 



 

 

 

  

  

  

 

Planche 9 

 

 
 

 



 

 

 

  

  

  

Planche 10 

 

 
 

 



 

 

 

  

  

  

 

Planche 11 

 

 
 

 



 

 

 

  

  

  

Planche 12 

 

 
 

 
 



 

 

 

  

  

  

Planche 13 

 

 
 

 
 



 

 

 

  

  

  

ANNEXE 1  
 

 

 
 

 

 

 

 

 



 

 

 

  

  

  

ANNEXE 2 
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COMPTE RENDU D’EXPERTISE  

Dossier n°20057  
 

 

Le 4 juin 2020, à la demande de la SARL MARAMBAT – De MALAFOSSE sise 7 rue d’Astorg 

31000 Toulouse, nous avons procédé à l'expertise du véhicule de marque PEUGEOT immatriculé 

1929 LA 82, afin d'établir un état descriptif.  

 

Lieu de l’expertise                          Domicile du propriétaire 

 
2600 L'ISLE OURDAN CARINI Toulouse5252 • 32600 L'ISLE JOURDAIN  

1. IDENTIFICATION DU VÉHICULE  
 

Marque :  PEUGEOT  

Type :                                                                 201 

Modèle :                                                             201 Roadster  

Immatriculation :  1929 LA 82      

Genre :  VP 

Date de mise en circulation :                              31/12/1929                    

Couleur :  Bordeaux et Jaune   

N° présent sur la carte grise :                             301309     

N° présent sur la plaque constructeur :              301309                 

Puissance fiscale :  6 

Énergie :  Essence   

Places assises :  2/2  

Kilométrage compteur :                                     28753 km  

Carrosserie :  Décapotable 
 

Pneumatiques :                                                   MICHELIN Confort 

      Usure pneus avant (12x45) :            10   %       

Usure pneus arrière (12x45) :           10   %        

 

OBSERVATIONS 
 

Véhicule pourvu d'une carte grise française mention « collection ». 

Nous notons la concordance du numéro de série figurant sur le certificat d'immatriculation avec 

celui présent sur le véhicule (plaque constructeur).  

Le numéro de série 301309 s’inscrit dans la production de PEUGEOT 201 de l’année 1929 

comprise entre les numéros 300 165 et 302 549.  

 
 



 

 

 

  

  

  

Selon une attestation de datation établie par Automobiles PEUGEOT le 17 septembre 1999, cette 

201 a été livrée « Châssis nu » à PARIS suite son assemblage à l’usine de SOCHAUX. 

La notice descriptive d’époque ainsi qu’un document interne des usines PEUGEOT nous ont été 

communiqués. 

La carrosserie de cette 201 a été réalisée par les Ets Marcel POURTOUT située à l’époque à 

Bougival (cf. Plaque constructeur).  

Marcel POURTOUT carrossait des voitures à l’unité pour des clients privés comme le Baron 

Empain ou encore Mistinguett, sa voisine à Bougival.  

Les réalisations de Marcel POURTOUT se retrouvent sur de grands noms de la construction 

automobile de l’époque. On note ainsi Panhard, Georges Irat, Lancia, Peugeot ou Delage.   

C’est également à POURTOUT qu’est confiée la fabrication des 302 puis 402 Darl’Mat, dessinées 

par Georges PAULIN.     

Nous disposons d’un ensemble de documents (courrier de notaire, copies de cartes grises et de 

certificats de cession) et de photos d’époque permettant de retracer l’historique des différents 

propriétaires. Le dernier propriétaire a fait l’acquisition de cette automobile le 12 janvier 1978. 

Ce véhicule est présenté dans l’ouvrage de Pierre DUMONT « PEUGEOT d’hier et d’avant-hier » 

édité par La Vie de l’Auto en page 218 avec une dédicace au propriétaire.                                   

 

2. CONDITIONS D’EXAMEN DU VEHICULE 
 

• Examen visuel sans démontage au sol.  

• Essai dynamique non réalisé. 

• Les zones de carrosserie et de structure non accessibles visuellement ou revêtues de 

produit anticorrosion et/ou insonorisant n'ont pu être examinées.  

• L'absence de démontage et de contrôle (métrologie, test résistance à la charge, prise de 

compressions et passage aux bancs) ne nous permet pas de déceler une éventuelle 

défaillance au niveau moteur, direction, suspensions, freinage et circuit électrique. 

• Expertise réalisée sur la base des documents fournis par le propriétaire. 
 

3. ETAT GENERAL DU VEHICULE 
 

Nous avons procédé à nos investigations et constaté ce qui suit : 
 

A. Carrosserie et peinture 

Carrosserie 

Superstructure  
 

• Carrosserie découvrable constituée de panneaux en acier fixés sur une structure bois 

• Spider arrière 

• Ajustage et fonctionnement des éléments carrosserie : corrects 

• Absence de déformation sur la ceinture de caisse 

• Structure bois : bon état apparent  
 

https://newsdanciennes.com/2017/01/22/les-peugeot-302-et-402-darlmat-des-beautes-a-lassault-des-24h/


 

 

 

  

  

  

 

Châssis 
 

• Structure en acier constituée de deux longerons en tôle emboutie reliés par des traverses 

rivées : bon état de conservation apparent (examen sur pont à prévoir avant un usage 

routier) 

• Oxydation superficielle constatée en divers points  

• Plancher bois en bon état   

• Eléments Chromes : bon état de conservation  
 

 Peinture 
 

• Elle a fait l'objet d'une réfection ancienne 

• Bonne présentation d’ensemble 

• Présence de fissures mineures en parties inférieures de panneaux latéraux 

 

B. Sellerie 
 

• Sièges avant en cuir bordeaux : bon état (belle patine)  

• Banquette arrière de Spider en cuir bordeaux : bon état   

• Garnitures d'habitacle : bon état 

• Capote en tissus beige avec passepoils bordeaux : très bon état 

• Armature de capote en métal et bois : bon état 

• Planche de bord en bois : bon état  

• Instrumentation de Marque JAEGER et Os 

• Volant quatre branches en bois et levier de vitesses : bon état 

 

C. Vitrage 
 

• Pare-brise inclinable (deux parties) :  bon état 

• Déflecteurs latéraux : bon état  

• Vitrage latéral souple : état d’usage 

• Lunette arrière souple : bon état 

 
D. Signalisation 

 

• Signalisation conforme à l'origine : en état de marche. 

• Optiques MARCHAL, répétiteurs et feu arrière : bon état  



 

 

 

  

  

  

 

E. Mécanique 
Moteur 

 

• Type : 4 cylindres en ligne monobloc à soupapes latérales 

• Cylindrée : 1122 cm3  

• Arbre à cames latéral 

• Graissage sous pression par pompe 

• Alimentation : Carburateur SOLEX 

• Réservoir de carburant : 40 litres 

• Refroidissement par thermosiphon (faisceau nid d’abeille) 

• Allumeur DELCO-REMY (635U) 

• Ligne d'échappement : état d’usage 

 

• Contrôle et remise en route à prévoir en raison d’une immobilisation de 12 mois 

 

Boîte de vitesses 
 

• 3 rapports manuels plus marche arrière 

• Embrayage : disque à friction 

• Propulsion arrière par arbre - cardan - pont à vis – différentiel 
 

Trains roulants 
 

• Essieu avant rigide en acier forgé monté sur ressort à lames semi-elliptiques en 

position transversale et amortisseurs à disques de friction 
 

• Pont arrière rigide monté sur ¼ de lames semi-elliptiques et amortisseurs à disques 

de friction 

 

• Direction : boîtier (vis et galet)  

• Jeux aux liaisons non contrôlés 
 

• Jantes à rayons peintes ton caisse  
 

Freinage  
 

• Freinage à commande par tringlerie et câbles 

• Tambours avant et arrière  

A contrôler avant usage routier 

 

Electricité  
 

• Faisceau électrique en bon état apparent 

• Dynamo de charge  



 

 

 

  

  

  

 

 

CONCLUSION 
 

 

L'examen de ce véhicule met en évidence un bon état d'ensemble. 

Une restauration a, selon toute vraisemblance, été réalisée dans le temps en différentes étapes.  

La carrosserie apparaît en bon état et la peinture a fait l’objet d’une réfection ancienne. 

La sellerie est bien conservée dans sa globalité (la capote a été rénovée assez récemment). 

Sur le plan mécanique, nos constatations attestent d’un entretien correct. 

Néanmoins, une remise en route ainsi qu’une révision générale sont à réaliser en raison d’une 

immobilisation d’environ 12 mois.  

Le freinage devra être également contrôlé avant d’envisager une utilisation routière. 

Un dossier constitué d’éléments d’identification d’époque et l’historique des propriétaires nous a 

été présenté lors de l’examen. 

A noter que les véhicules de collection dont la mise en circulation est antérieure au 1er janvier 

1960 sont dispensés de toute obligation de passage au contrôle technique. 

 

Nous avons établi le présent Procès-Verbal d’expertise pour servir et valoir ce que de droit. 

Fait, en notre cabinet le 5 juin 2020. 

                                                                                

   

     L’expert, M. GARCIA Olivier 

Agrément n° 000861 - VE 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

La conformité au code de la route n’est pas l’objet de ce rapport.  

L’expert dégage toute responsabilité quant aux transformations apportées au véhicule modifiant 

les caractéristiques d’origine constructeur. 

L’examen du véhicule ainsi décrit est ne permet pas d’apprécier l’état d’usure des organes non 

accessibles. 

Cet examen ne saurait en conséquence constituer une garantie de longévité des organes 

considérés, ni se substituer aux obligations légales du vendeur ou d’un intervenant professionnel.  

L'état, ci-dessus décrit, ne peut préjuger de l'évolution de la situation du matériel en fonction des 

conditions d'usage et d'entretien. 

https://www.cartegrise.com/papier-carte-grise/controle-technique


 

 

 

  

  

  

 

Planche 1 
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Planche 3 

 

 
 

 



 

 

 

  

  

  

 

Planche 4 

 

 
 

 
 

 

 



 

 

 

  

  

  

 

Planche 5 

 

 
 

 



 

 

 

  

  

  

 

 

Planche 6 

 

 
 

 

 
 



 

 

 

  

  

  

 

Planche 7 

 

 
 

 



 

 

 

  

  

  

 

Planche 8 

 

 
 

 



 

 

 

  

  

  

 

Planche 9 

 

 
 

 



 

 

 

  

  

  

 

Planche 10 

 

 
 

 



 

 

 

  

  

  

 

Planche 11 

 

 
 

 



 

 

 

  

  

  

 

Planche 12 

 

 
 

 
 



 

 

 

  

  

  

 

 

 

 

 
 

 

 
 

 



 

 

 

  

  

  

 

 
 

 



 

 

 

  

  

  

 

 

 

 

 
 

 

 



 

 

 

  

  

  

 

 



 

 

 

  

  

  

 



 

 

 

  

  

  

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


